Holandsko 2010

Lo
Derby 2
chartrovka: Hatenboer Yachting

Letos poprvé po létech plaveb na namo ni plachetnici volime zm nu, kanalovou lo . RozSieni
posadky o dva lodniky ve v ku okolo jednoho roku nedava moc jinych Sanci. Navic plavba na kanalech
umo uje pibrat ty rodinné p islusniky, kte i po prvni plavb plachetnici pochopili,, e to byla jejich plavba
zarove posledniaji nikdy tuto hr zu necht ji za it.

A tak se stav posadky ustaluje na sedmi dosp lych, plus deviti
a patnacti m si nim prckovi. Planovani se pln pod izuje mimin m a
tak wolime holandské kandly vterminu p ed za atkem prazdnin. Do
Holandska dojedeme snadno autem a vuvedeném terminu by m lo
byt stabiln jSi po asi a hlavn teplo. Sice u bude zav eny
Keukenhof, ale tulipany hold o elime.

Vyb rlodije u sloit jSizaleitost. Na internetu je sice wb r
r znych lodi na kanaly, ale popravd , naSe zkuSenosti vdané oblasti
jsou nulové, tak jsme nabidky schopni posuzovat tak akorat podle
Y obrazk a ceny. Plavbu planujeme v oblasti tzv. Groene Hart
(Zeleneho srdce) ve st edu Holandska, kde p sobi asi tak ti v t§i charterové spole nosti, alespo dalSi
nabidky n jak nenachazime. Brzo je jasné, e n cojako lo podle naSich p edstav neexistuje a tak to bude
0 zvaeni kompromis . Nakonec zejména po osobnim setkani na vystav Lod na vod vPraze se
rozhodujeme pro firmu Dutch Masters a n kterou jejich lo Derby. Jako jeden z prvnich rannich navst vnik
na wstav Lod na vod se ddvam do e i s panem Hagenem, p edstavitelem firmy Dutch Masters. P.
Hagen se projevuje jako p flemny spole nik a proto e na wstav zatim nikdotém nenim eme p ijemn
zap ist rozhovor. Nicmén po sd leni naSich plan a zejména slo eni naSi posadky se ndm dostava
kategorické rady, “ZruSte to!“ s up esn nim, elo pro sedm dosp lych plus dv d ti neexistuje. Lo pro
takowu poséadku, plus ko arky, postylky, a dalSi, pot ebujeme dost velkou s vhodnymi kajutami. Na lodi to
chce také n jaky prostor pro d ti na palub , kde by si mohly 1ézt. Nap iklad na lodich Pénichettes neni
vlastn ani venkovni sezeni a st echa nastavby neni pro batole to nejlepsSi misto. Cht lo by to lo taky pokud
mono lo bez schod , ze kterych budou d ti padat. Kdy se k tomu p ida jeSt po adavek na pr plavnou
wsku lodi, tak se jedna o ne eSitelnou Ulohu. Nakonec ustupujeme z po adawku lod i bez schod , a p. Hagen
op t varuje, e to nedoporu uje, a tedy jedeme do jiné oblasti, ale tam maji zase malé lodi. Nakonec se na
wstav p atelsky rozchazime a posilam emailovou poptavku lod , co jsme si vybrali plus n jakou zalo ni
alternativu. Odpov  m trochu p ekvapuje, tady evidentn funguje n co jinak. Dostava se nam odpov di,
e mame na tyden zablokovanu lo , ale zcela jinou ne jsme poptavali. Jestli ji chc eme tak do té doby musi
byt penize na G tu charteroky. A co lod z wb ru co jsme objednavali? Za ina kole ko emailowch a
telefonickych dotaz . Charterovka nic nevi a holan ani moc nekomunikuji. Odborné dotazy na to, kde lo
vlastn propluje asistentka pana Hagena vzdava, pry si mame po kat na Séfa, ktery je n kde na lodi. Kdy
kone n se poda i sehnat dopl ujici informace o lodi a rozhodujeme se, e ji bere mejeji po trnacti dnech
a lo u neni kdispozici. V mezi ase se waci pan
Hagen, ktery nas ubezpe uje, e bylo dobré, e jsme tu
lo newzali a e si mame wzit jinou. Ta je sice
modern jSi, ale mald. Tak tu taky ne. Nakonec se
dohadujem na volb lodi Derby 2, ktera wjma ji
zmin nych schod je zna n vysoka. VySku wrazn
zwsSuje stan (odborné ozna eni bimini na kanalové lodi,
jak jsme upozorn ni) na palub kryjici kormidelni
stanovist . O stanu a elnich oknech se p edpoklada, e
jdou sklopit, tak e lo se da sniit. Po tomto rozhodnuti
je tu dalSich sedm dni na zaplaceni, které stihame jen
tak tak. Vystaweni faktur, p evod pen z, atd. Po
zaplaceni lod nam firma Dutch Masters posila sv |
vlastni Plavebni manual a detailni popis wbranych tras.
Zejména detailni popis wbranych tras je k nezaplaceni
pro planovani plavby. Obsahuje asové odhady
jednotliwch Usek , které se dop edu t ko odhaduji
spolu s mno stvim podrobnych informaci. Za éate nici
ur ite ocenii Plavebni manudl.




Nalod nia p evzeti lod

A po zaplacenilod \Simav jSijedinci z posadky zji§ uji, elo mame od patku, nalod ni 11:00 do
tutka, vylod ni 13:00. U uvedené firmy je to asi normalni, ale nas to udivuje. Na moi se lo obvykle
p ebird odpoledne a rano vraci. Tady je to obracen . Proto e jedeme stejn t emi vozy, tak prvni &st
wprawy, ta bezd tn4, ma za Ukol p ebrat lo , nakoupit a w kat ne dorazi rodi owské tymy. Po p ekro eni
holandskych hranic nds p ekvapuje skute nost, e na pumpach nemaji naftu. Ne na jedné, ale na n kolika.
Nast sti s dojezdem poslednich 26 km nach&zime benzinku s naftu. Jo a neberou tu karty. Evidentn by to
nan cht lo esky kapitalizmus.

P ebirka lodi probihda modelem tady je seznam, ten si projdi a jestli se ti n co nelibi tak se ozw.
Potom mistni mechanik wsv tli par specifickych detail lod a je te. Mistni trochu p ekvapujeme, e my
zatim opravdu nikam nejedem a hodlame p eka et vp istavu ne dojedou dalSi. Tak nas wvazuji k dalsi
lodi, aby se uvolnilo molo. Lod se zde evidentn to i rychle. Zajimavosti je, e vmistni kancela i vladnou
dva eSti studenti, tak se domluvite esky. A mechanik je Polak.

P istav Hatenboer v Nieuwegein

Jedna se pIn firemni p istav mistni charterové firmy Hatenboer. Vyhodou je mo nost parkovani
zdarma uvnit ohrazeného arealu. Horsi to ji je p istav najit. Jeden tym si tuto koncovku naviga n moc
nep ipravil a tak p es hodinu jezdil po okoli. P istavje uprost ed zelen , no spiSe k ovi, do kterého se musi
ve spravném mist odbo it. | kdy jedete okolo, tak nevidite nic, co by nasv d ovalo e za hustym porostem
je p istava sm rowky tu ne ekejte.

Hollandsche 1Jssel
vz dalenost: 36 km
as plavby: 9:00

Po p evzeti a nasledném p ekotveni lodi posadka prvniho auta zavlada jeSt nakup ne p ijidi dalSi

ast wpraw. Posledni rodinny tym p ijede a wrazn pozd ji a tak se rozhodujeme nan j ne ekat a nalo it
je n kde cestou. A tak wraime. Sm r Gouda. Po kratkém Useku hned odbo ujeme na Hollandsche IJssel
nicmén i tento kratky Usek nés sta ip esv d it, e oMadanilod nebude zrovna tak snadné jak jsme si
p edstavovali. Hydraulicky oMadané kormidlo ma ti oto ky na ka dou stranu, ukazatel neutralni polohy zde
neni. Nicmén to nevadi, st ed si najdu podle po tu oto ek. A tak wpluti z p istavu a obrat o0 90°by nem |
byt problém. Sta i si dat kormidlo do neutralu odvazat lo pidat plyn oto it doprava a na kandle oto it
kormidelnim kolem o stejny po et oto ek zp t, ale n co je Spatn , e bych Spatn po ital? Asi jo proto e lo
neustale zata i. Nebo setrva nost? Ta se taky ur ite pidava, ale na p emySleni neni as, tak na par
nadavek a jak se lo da i sm rov stabilizovat, u je tu odbo ka na Hollandsche IJssel, doleva o 120°do
zdymadla. Zdymadlo je sice permanentn otev ené, ale Uzké a lo se po staeni plynu stava jeSt vice
neovladatelna. Nastava as thrusteru. Znamo nich plachetnic jsme na n j sice zwkli, ale proto e ne na
ka dé lodi je sou asti vybavy, tak se obecn snaime ho nepo ivat a manévry zvadat bez n j. A thruster
poivat jen vp ipad opravdové nutnosti. Zato tady to asi nutnost bude. Proto e to vypada, e snieni
rychlosti a wkonu lo zna n destabilizuje rad ji piddvam plyn s tim, e se iditelnost zlepSi. Chyba, vlivem
zm ny momentu lodniho Sroubu se okam it wchyluje z& lod . Nasleduje lehké ot eni zad lodi o jeden
dev ny k | a po zdymadle wm na kormidelnika. A dalSi nadadwky. Nebudu to protahovat a trochu
p edb hnu. Postupn \Sichni, kdo se u kormidla wst idali, zjistili, e naSe p edstaw o iditelnosti lod jsou
n kde jinde. S namo ni kylovou plachetnici nesrovnateln . Docela by nas zajimalo jak wpada dno lod .
Mo na, e kdy bychom ho vid i, tak by nds nep ekvapilo, e lo v podstat nedoka e jet chvilku rovn a
jakakolivzm na podminek, jako vitr, izm naota ek se okam it projevizm nou sm ru plavby. | kdy jsme
si pozd ji trochu nalo zwkli, t ko si dokd eme p edstavit dat takovou lo do ruky n komu kdo v ivot
nem | lo vruce, zejména pi malych rychlostech.

Na druhou stranu, charterovka asi vi co d la a pin
d v uje bytelnosti lod . Na lodi byly ostatn jen tyi
fendry a jak jsme si V8imli, byli jsme jedini, kdo je

n kam p endéaval, t eba na jednu stranu. Na lodi bylo
ji n kolik brutalnich zdsek . Holt lo zaila mnohem

horSi rdny ne ty naSe a celkem bez wraznych
zm ny vn jSiho tvaru, thruster se projevuje jako
zékladni ovliddaci prvek a do couvani se rad ji moc

nevrhame.

Poté, co se nam dailo dret jak tak na
uzd , p ichazi prvni most. Po najeti k mostu se hned
automaticky zwveda, alespo n co tu funguje.



Nicmén dalSi most se u moc ke zvednutineméaadv ervenasv tlahovo i, e sejentak nezvedne. Prvni
problém provozni doby je zde. Op t otdzka ovadatelnosti lod , sice se bez problém vyvazujeme na
vedlejSim vazisti, jen jaksi finaln oto eni o 180°% No nic, alespo mame o em p emySlet, ne se most za
hodinu zvedne.

Hodinu v nujeme prohlidce m ste ka Montfoort a v trného mlyna De Valk, ktery je dnes po
kompletni letité rekonstrukci op t funk ni a mele mouku, kterou je mo no zakoupit v p ilehlém obch dku.
Stejn tak nas zaujal mistni trh s mno stvim syr , ryb a jinych poivatin. To bohu el netuSime, e e to
posledni triSt na které narazime. Po otev eni mostu dalSi elegantni oto kou o 180° ziskdvame spravny
sm ra wréime sm r Oudewater, kde planujeme ukon it dneSni etapu a nalodit posledni zbytky posadky.

V m ste ku Oudewater ve wvazujeme na m stském vaziSti. Po zatlu eni kotev, VSechny vazaky jsou u
obsazeny, nastavd as na smontovani grilu a ve e e. Po p Inoci dora i posledni ast posadky a jsme
kompletni.

Oudewater
DalSi dopoledne v nujeme prohlidce m ste ka. Oudewater je turisticky zajimavé m sto, jeho st ed
je whldSen chran nym Gzemim a krom kostela sv. Michala je v centru mno stvi zachovaly ch nebo
zrestaurovanych budov.
Nejznam jSi budova vOudewateru je vdha na
arod jnice, kde se u od patnactého stoleti
p eva ovaly osoby podez elé z arod jnictvi. Je
to Mastn oby ejna m stska vdha na kterou
m lo m sto zuaStni privilegium. Princip je
jednoduchy, arod jnice nemaji dusi, a tak jsou
lehlé, navic pak mohou létat na koSt ti. Pokud
tedy ena vzhledem ke své wSce vaila malo,
koSt ji uneslo a byla tedy arod jnice.
Rozhodoval pom r vahy k wSce va ené osoby.
Cisa Karla V. ud lil Oudewateru privilegium
wdavat osv d eni, e podez ela m& normalni
vahu a je tedy nemoné, aby létala jako
arod jnice na kost ti. A tak do m ste ka
proudily daw lidi nejen z okoli, ale i z celé
Ewvropy, aby se zva ily a odnesly si spasny list v
podob zwJastniho osv d eni, e jejich zjiSt na
vaha zcela odpovida jejich vzez eni, co je m lo ochranit p ed p ipadnym na enim z arod jnictvi. Stejny
princip se vztahoval i na mu e.

Dnes je to turisticka atrakce, kde je mo no se nec hat zva it a nechat si wstavit originalni certifik at,
e nejste arod jnice. Tak se jdeme nechat zvait. U p edem je jasné, e Radka svojit lesnou konstituci
nevzbuzuje jistotu, e projde zkouSkou, ale od patn actého stoleti tu adnou arod jnici nenasli. Tak snad
taky projde. Ve vaze se nas ujima p ijemnd, mlada, by pom rn nervézni sle na. Po shlédnuti filmu o
historii vAhy a arod jnictvi nastava faze va eni. V mezi ase zjiS ujeme pro je sle na tak nervozni. V era
d lala maturitu a te  ekad a se dozvi wsledky. My ale jeji rozpaky jen p rohlubujeme. Prvni si na vahu
stoupa Radka. Po ate ni sestavu zava i sle na evidentn p ecenila. Kdy odebrala zava i pod 60kg a védha
se ani nepohnula nasleduje dotaz kolik, e asi Radk a vai. Pokr eni ramen, na to se p ece eny nepta.
Nakonec vaha sd luje 41kg. Jedno ze z&kladnich pravidel je, e arod jnice musi vaitp es 45kg. Ov eni
podez eni z arod jnictvi se ale nesestava jen z pevaeni, ale i zodpov di nar zné otazky. Zde Radka
odpovidala tak zdatn , e se k arod jnictvi Mastn piznala. To evidentn sle n na rovnovaze nep idava.
Od patnactého stoleti tu pece adnou arod jnici neobjevili a jeSt ta maturita. K zavrSeni Usp chu se
va enim a odpov  mi na otazky zji$ uje, e Radky man el Petr je také arod j. Prost takova normalni
rodinka. DalSi u prochazeji testem bez problém a tak se
lou ime a nechavame sle nu jejim Gvahdm o maturit a
arod jnicich.

Z Oudewateru pokra ujeme po Hollandsche IJssel
do Goudy, kde si chceme prohlédnout m stsky p istav
pem n ny na muzeum, nebo skanzen. Neni to muzeum
v pravém slova swslu, ale Gto iS5t pro soukromé historické
lod . Na mnoha lodich majitelé i bydli a tak prohlidka lodi
nep ichazi v Uvahu. Sou asti p istavu je i lod nice, ktera
slou ici majitel m k restaurovani a Gdrb lodi svépomoci.
Celé muzeum umo uje v Goud udret si historickou



atmosféru a panoramam sta. P i p fjezdu do Goudy mame &t sti, diky nizkému stavu vody se vejdeme do
zdymadla Mallegatsluis, které by za normalnich podminek pro lo nasi wsky m lo byt nepr jezdné.
Mallegatsluis je jednoho z historicky newznamn jSich zdymadel v Nizozemi, od roku 1398 zaji$ ovalo vstup
do Goudy a stalo se zdrojem p ilivu pen z do m sta le icimu na wznamné trase do Amsterdamu. Prohl idce
p istaw a okoli v nujeme jen relativn kratkou dobu a s ohledem na otviraci dobu m stskych most jedeme
dal.

Gouwe
vz dalenost: 16 km
as plavby: 2:30

DalSi cestou na Gouwe p iji dime k mostu vWaddinxwveen, jeho dv. v esety iwsoko nad okoli.
Jde o prvni ze t i toto nych most zde na Gouwe. Kdy p iji dime k mostu, tak most se u s p edstihem
zveda a mosta na nas p atelsky mava. Jak se k mostu bli ime, tak nam jeho mavani nep ipada zase tak
p atelské a n kdo poznamenava, e ndm spiSe hrozi. P i propluti pod mostem mame jasno, nemaval. | kdy
domorodému jazyku nerozumime, tak podle intonace je jasné, e nam mosta nadava. Teprve pozd |Si
analyzou ndm dochazi, e proplouvdme minutu po prac ovni dob . A p es asy mu asi neplati. Hned za
mostem se wvazujeme v Waddinxveen u m stského parku a op t nastava as gril.

Oude Rijn
vzdalenost: 56 km
as plavby: 9:00

V Waddinxveen se moc nezdrujeme a hned rano wra ime sm r Leiden. V Alphen a.d. Rijn
odbo ujme z Gouwe, na Oude Rijn. po asinenizrovna nejp iv tiv j§i, zata eno, déS . jeSt , e mame stan
nad kormidelnim stanovi§t m. P vodni plan byl stan hned po p fjezdu nalo sloit, aby nas nic nerusilo, ale
dosavadni pr b h plavby tuto mySlenku zcela odsunul do pozadi, vdy ten stan je docela p fjemny. Neprsi
v n m, nefouka. Do Leidenu p iplouvame relativn brzo, v 14:00 a jdeme do m sta. Vyvazani nam zpest uje
N mecky majitel lodi, co je ji wvazana p ed nami, ktery asi trpi chorobnou nutnosti n co organizovat, A
wvazani dvou lodi na prazdném UvazisSti mu dava perfektni mo nost se w it, alespo rychleji wlodime
ko arky a pry od lodi a této osoby, do m sta. Ve er nas jeSt pijde pou it, e u grilu nemame v dosahu
hasici p istroj a co kdyby p iSla policejni kontrola.

Leiden
Typické holandské m sto protkané grachty s historickym centrem. Za navst vu stoji muzeum ve
v trném mlynu Molen de Valk. Jen uvazist je relativn daleko od centra. 30-40 min.

21.6. wstavame brzo, a jak na most p ed kterym kotvime v8:00 p estavaji svitit dv  ervené
wra ime. Dnes nas ekd& nabity program. Cilem je mo ské pob e i u m sta Katwijk, kde kon i Oude Rijn
hrazi na mo ském b ehu Severniho mo e. Oude Rijn je slepa uli ka kterou musime proplout tam i zp t. Jin&
volba, ale neni. asu je relativn dost, p ece jenom jsou dlouhé jarni dny, ale problém je otviraci doba
most . P iru ka Wateralmanak sice uvadi otviraci asy, ale cela je vjazyce mistniho kmene a tak mno stvi
pozndmek je pro nads zna n nesrozumitelné. Po zkuSenosti z nevrlym mostaem z p edv erejSka a
nahlodani pochybnostmi z mno stvi nesrozumitelnych poznamek vknize, jsme ve er vsadili na jistotu a od
pani, co vedle naSeho kotvist Slechtila zahradku, jsme si nechali vybrané paséde p eloit do angli tiny.
Vysledkem byl drobny Sok a nutnost pe livého naplanovéani plavby okolo Leidenu tam i zp t. Otviraci doba
most z p iru ky je toti vdob ranni a odpoledni dopravni Spi ky omezena jen na komer ni plavbu. Ranni
dvouhodinové okno na propluti okoli Leidenu je jen tak tak, abychom to stihli, jinak nas eké& par p knych
hodin n kde mezi elezni nim a silni nim mostem.

A tak nevahame a wraime. Kritickou oblast zvMadame s 5 min. rezervou. Nic mén ne ekana
p eka ka se nam stavi do cesty a pozd ji, kdy doji dime k mostu, ktery se nechce zvednou t. Most je
bezobslu ny. Doposud p edpokladdme, e tyto mosty funguji na zaklad whodnoceni informace
Zz kamerového systému automaticky, ale tento nic ned la a na n j naji dime z jakékoliv strany. Sviti jen
jedna ervena a podle p iru ky je provozni doba. Tady to vypad4, jako kdyby systém na kamery nefungoval
automaticky, ale m | obsluhu ktera Sla na pivo, nebo co. Ani pokus s komunika nim tla itkem na most
k ni emu nevede. Po ad bezradnych pokus se wvazujeme u mostu a ekédme co bude. Cesta zp t je
stejn ji zav ena dopravni Spi kou. NaSt sti po ase zvednuti mostu aktivovala lo v protism ru a tak nam
otev ela cestu. Problém byl asi vtom, e hned za moste m probihala stavebni innost a bu z toho d vodu
byla automatika w azena zcela a nebo nam spiS p ipadd, e n jaky stawvebni stroj se trefil do sloupu
s kamerami aty mi i n kam mimo.P ed doplutim do Katwijku se ndm po asi definitivn m ni. Ranni drobny
dés st idéa slunce, které nas ji neopusti do konce plavby. Hned se rozSi uji mo nosti kde se na palub
usadit a kon iobdobi nuceného pobytu pod stanem.Na konci Oude Rijn je rozsahla marina Katwijk s volnym
kotvenim u prot jSiho b ehu.



Katwijk

P imo ské letovisko s poklidnou atmosféru,
alespo vdob naSi navst w. Navst va mo ské plae je
rozhodn p ijemnym dopln nim kanalové plavby. Po asi
je sice slune né, ale v tmé, co na nas navliéka jachta ské
bundy. Nicmén po plai pobihaji spo e oble eni
domorodci. Do mo e, ale nikdo moc neleze. Zde kon i
hrédzi Oude Rijn (Stary Ryn), jedna z mnoha v tvi Ryna,
jedné z nejd leit jSich evropskych ek. Protoe celé
Zelené srdce Holandska (Het groene Hart) vlastn lei v
byvalé delt Ryna tak nam postupn dochazi, e v tSina
nasi plavby je na n jakém Rynu. P es hraz se lodi neda
dostat, ale na vnit ni stran jsou rozsahlé mo nosti kde se
W Vvazat.

Po p jjlemném poledni u mo e, které zveda naladu nejen dosp lym, ale i d tem, a drobné sva ince
v pld ové restauraci wraime zp t sm r Leiden, tak aby nés tu neuv znila odpoledni dopravni Spi ka a
zav ené mosty. Cestou zp t se op t bliime k vzpurnému mostu z dopoledne a ekame, co bude. Most se
ale poslusn hned zveda. Z této strany automatika funguje. Jak mijime most, vSimame si jasné znamky, e
n kdo tu m | po nas podobny problém. Z trdmu s tla itkem na komunikaci s obsluhou mostu je erstv
odStipnuta asi metrova t iska, n kdo evidentn tla itko po ival, ale trochu prud eji k n mu p irazil.

Cestou jeSt zvadame kratké zabloud ni do Oegstgeester Kanal, kam nas nalakala velka wletni
lo , ktera tam zake n odbo ila z Oude Rijn. Pravda ,znak zakazu plavby nas trochu zmatl. ,Jak to, e nebyl
z druhé strany, kdy jsme pluli tam?“, ale motorovd wletni lo tam jede taky. Konec této zaji ky ud lala
nizka laka, p ed kterou wletni lo d mysinym mechanizmem sniila w3ku o polovinu, a my kone n
pochopili, e tudy jsme sem opravdu nep ipluli. V Leidenu nds op t eka sprint mezi mosty d iv ne za ne
dopravni Spi ka. P i plavb okolo Leidenu nas p edji di ndkladnilo , vjejim z&v su se protahujeme VSemi
mosty, it sn po za &tku dopravni Spi ky.

Ringvaart van de Haarlemmermeerpolder
vzdalenost: 35 km
as plavby: 4:45

Na jezerech Kagerplassen odbo ujme na Ringvaart van de Haarlemmermeerpolder, kanal okolo
polderu Haarlemmermeer. Zde za in& to spravné Nizozemi. S lodi na kanale se za inaAme pohybovat
n kolik metr nad okolni krajinou, ze které v trné mlyny od roku 1839 od erpaly a stale jeSt od erpavaji
veSkerou vodu.

K ve eru doji dime na jezero Westeinderplassen, kde by m la byt mo nost wvazani. To, co zde
nachazime, p ekoniva veSkeré naSe p edstavy. Na jeze e Westeinderplassen, vzniklém t bou raseliny, je
hodn ostrov , v tSinou v soukromém vlastnictvi. Obwkl& velikost je jen n kolik desitek metr krat jest
mi , mezi ostr WKy je sple m lkych kandl , Sirokych jen metry a to vSe hojn zarostlé stromy a vegetaci.
N které jsou obd lavané ijako zem d Iskd p da, ale drtiva v tSina ostrov je vyu ivana k rekreaci. Hodn
ostrov je p istupnych pouze lodi. Vedle soukromych ostrov  existuje i n kolik ve ejnych, a na jednom
z nich se wvazujeme. Ostr vek o velikosti asi 20x60m s deseti stromky s ndmi sdili jen italsk& lo , ze které
za cely pobyt nikdo newlezl, ani se neukazal na palub . A tak ostrov mame jen sami pro sebe. Nadhera.
Podle mapy jsme o ekavali zastav né Uzemi, a te si uivame slune ného ve era na zeleném travniku. A
zajimavost - je zde funk ni WiFi zdarma, uprost ed jezera!



22.6. dopoledne je vplanu navst va nejv tSi kv tinové burzy nasvt vm st Aalsmeer. Burza se
kona ka dy den v komplexu o rozloze 15 000 m2s p ti auk nimi saly, kde se denn proda kolem trnacti
milion kv tin, ur enych do WSech sv tadil . Pokus nalézt na map avizované kotvist nam newchazi,
proto e jestli n kde ve spleti pob e nich ostr Wk existuje, tak naSe lo se tam ur it nevejde. Nahradnim
eSenim je, e jeden dobrovolnik z stava na lodi, zatim co se ostatni wlo uji na b eh a wra eji hledat
burzu. Burzou vede whlidkova trasa ze které je p ehled o celém d nina burze. Lze nahlédnout do auk nich
sal i sledovat logistiku burzy.

V poledne, po prohlidce burzy se wacime p es jezero Westeinderplassen na Ringvaart van de
Haarlemmermeerpolder a pokr ujeme do Amsterdamu. Plavba po Westeinderplassen na Ringvaart van de
Haarlemmermeerpolder je si ten nejhez i usek nasSi plavby, wvySeny kanal nad okolni krajinou lemuji
zelené pastviny s odvod ovacimi kandly. Na n kolika mistech se také u kanalu zachovaly i v trné mlyny,
které od erpavaly vodu z okolniho podru. Blizko m ste ka Roelofarendsveen kandl podchazi dalnice A4
pomoci nejstarSiho akvaduktu v Nizozemsku. V severowchodni asti polderu le i mezinarodni letist
Schiphol, také pod Urovni mo e. Kanal vede jen kousek od p istavacich drah a p istavajici letadla |étaji
kousek nad lodi. Na kanalu je intenzivni provoz lodi vSeho druhu, diky hloubce 2,5 m neni problém zde
potkat i ndAmo ni plachetnice k i ujici kanadlem proti v tru na plachty.

Amsterdam
vzdalenost: 19 km
as plavby: 3:15

Do Amsterdamu se z kanalu vjidi p es jezero Nieuwe Meer a zdymadlo Nieuwe Meersluis.
Zdymadlo Nieuwe Meersluis je pom rn nep ehledné, je a za mostem a neni jasné ktery semafor pat i
mostu a ktery zdymadlu. Na zdymadle se ma podle pr vodce platit za propluti Amsterdamu. Nicmén nikdo
nic neplati, asi proto e platba ma byt jen bezhotov ostni, kartou, a ty jak jsme u zjistili vHolandsk u nikdo
nebere. Tak se zde ani nepokouSeji o vyb r pen z za t ch 15 cm co nas wzvedavaji na Grove
Amsterdamu.

P ed zdymadlem se nam dostava ukazky, e i kdy nejsm e pesv d eni, e lo mame zrovha
vruce, mue bytih . Parti ka Swcar na sesterské lodi Derby p edvadi s lodi jakysi tanec svatého Vita. |
vpr b hu vyvazaninak lu se jim povede najednou lo oto it o 180° tak wvazanirad ji vzdavaji a za inaji
s lodi chaoticky t kat po okoli. JeSt , e je zde dost mista. | pr jezd m sta nam zpest uje spoluplavba s
touto lodi a sledovani jejich manévr .

Ve starém amsterdamském p istavu Oude Houthaven wplouvdme z m stskych kandl na
Noordzeekanaal s intenzivnim provozem i nich lodi a trajekt . S ohledem na nedostatek asu vzdavame
patrani po industrialnich zajimavostech sm rem k mo i a jen okukujeme nejbli §i okoli. | tak se nam pod a i
nalézt r zné zajimavosti, jako t eba ponorku pozvolna reznouci po n jakém nedokon eném projektu
p estavby na muzeum. Celou dobu to chce mit, ale o i na stopkach, kde se nas pokusin kdo jiny taranovat
a s p edstihem zmizet. P ece jenom naSe lo neni pro mistni provoz rovnocennym soupe em. Jak velikosti,
tak rychlosti a manévrovatelnosti.

Pro nawst vu Amsterdamu volime jako wchozi bod marinu Sixhaven p imo naproti hlavnimu
nadra i. Kotveni v Sixhaven p edstavuje zna ny o iSek. Marina je velice stisn na a komplikovana, ji jen
vpluti se provadi Gzkym kanalem se zata kou o 130° Navic vdob naSeho p ijezdu je marina zcela plna.
Nicmén mistni jsou na takové situace pipraveni a nevyvede je to z miry. Podle pokyn mistniho
harbourmastera se wvazujeme, tedy po n kolikerém ujist ni, e to mysli van , podél zcela obsazeného
mola na wvazovaci k ly za zad lodi zde kotvicich. Takto zablokovavame asi ty i lodi, posléze se k nam
bokem vyvazuji t i dalSi lod im ucpavame celou tuto uli ku a ke k | m prot jStho mola, ale wu iti
prostoru je zde na 100%.



Amsterdam

Od mariny Sixhaven jezdi zdarma na druhou stranu kanalu p ivoz ka dou chvili. P ivoz jezdi
k hlamimu nadra i, které je v podstat centrem Amsterdamu. Tak Sixhaven je idealni na navst vu m sta.
V naSem p ipad se ndvst va Amsterdamu stava nejvic kontroverzni asti plavby. Ti co v Amsterdamu nikdy
nebyli se i p es drobné varovani zkusen jSich na m sto zna n t Si. P ece jenom Amsterdam ma své
jméno. Nicmén postupn zji§ uji, e je zde nic neoslovuje. Nejsme ti, co sem p ijeli whulit po &dny matros,
lepé d w ve vitrindch spiS odrazuji swm vzhledem, m sto zase a tak zajimavé samo o0 sob neni a jest
se p ipojuje frustrujici zjiSt ni, e se nam neda i najit adnou po adnou restauraci. Nakonec nas hlad nuti si
dal moc newhbirat a n kde se posadit. Vysledek nadSeni posadky z m sta srai na nulu. VSe, co jsme si
objednali bylo hrozné. Po tomto menu a prochazce m stem se vracime nalo stim, e to sta i. Nawt vu
m sta asi nejlépe charakterizuje prohlaseni: ,Vidite tu n koho jiného s ko arkem?“. Ne, sem jsme evidentn
nezapadli.

DalSi den po zklaméani m stem opoustime Amsterdam a plujeme na vnit ni mo e, 1J-meer. Prvni
musime w eSit logistiku odpluti z mariny Sixhaven, kde jsme vzdemn vyvazéani snad s ka dym v okoli a je
pot eba ur itého po adi na odpluti. Prvni z naSeho soulodi odplouva jedna z prost ednich lodi a po ni my.
Pro wcouvani z mariny je pot eba wu it veSkerého umu, ktery jsme dosud s lodi z iskali. Jest , e dot ch
lodi montuji tak odolné thrustery, kterym n jak& minuta chodu nevadi. Na klidu nep idavaji ani pozorné
pohledy z okolnich lodi, sledujicich co bude. P ece jenom, jsme nejv tSi lo v p istavu a byt majitelem
n které z malych d evenych lodi v okoli, taky bych wlezl na palubu a koukal, co s tim ocelowym monstrem
chceme vedle jejich lodi d lat. NaSt sti se nam poda i v p istavu se i oto it a nemusime vycouvat i zata ku
ve vjezdu.

Po v erejSim roz arovani z m sta zkouSime jeSt navst vu Amsterdamu lodi. Je sice jasné, e do
vnit nich kanalu se nedostaneme, ale zkouSime alespo okrajovou ast, kde kotvi replika obchodni lodi
Vychodoindické spole nosti. Sm la, pod elezni nim mostem zjiS ujeme, e za nim nasledujici silni ni most
wskov nepodplujeme. A tak skryti pod mostem lo ota ime a protism rem mizime pry .

1J-meer
vzdalenost: 13 km
as plavby: 2:00

P ed vplutim na 1J-meer proplouvdme zdymadiem
Oranjesluizen. Velkoryse koncipované vodni dilo ma
komoru pro sportovni lod a dv plavebni komory pro
komer ni plavidla. Na komoru nazuje bo ni wvozist , kde
se eka na propluti. Chce to jen sledovat p ehledny
systém zna ek, které vas navedou na spravné misto.

Za komorami wlouvame na IJ-meer, nejin jSi

ast holandského Vnit niho mo e, a okamit se na nas

vrhaji hejna komér . Hlavni strasak plavby je tu, u jsme

mysleli, e naSe obaw byly bezp edm tné, doposud jsme

nepotkali adného komara. Komé& i jsou mladi, erstv

wlihli, asi je sou asné teplé po asi pivedlo k ivotu.

NaSt sti jeSt neStipaji, ale bzu i. Kady na palub se

tohoto nebezpe i p edem obéaval, a tak se na palub

bleskurychle objevuje rozsahly arzendl chemickych zbrani. Po jejich aplikaci se paluba pokryva stovkami
mrtwch t 1i ek a je pokoj, alespo na lodi. Obecn , od odpluti z Katwijku nas provazi teplé a slune né
po asi, které vsou asném bezv ti p echazi ve vedro. Op t oce ujeme tolik zawhovany stan nad
kormidelnim stanovist m, bez n j bychom um eli vedrem na palub . Dnes je tato rozsahla vodni plocha
zcela klidna, ale da se pochopit, e p i zhorSenych podminkach to opravdu neni misto pro lo naSich
nautickych schopnosti. V mirném v tru okolo nas proplouvaji vVS8emo né plachetnice od v elkych historickych
po malé otev ené plachetni lo ky. Navigace bez kompasu na téhle vodni ploSe neni nic moc, jedete p es
vodu n kam, kde nevidite &dny orienta ni bod, a tak dret sm r je docela obtiné, obzvast s lodi ktera
okam it n kam uhyba.



Pevnost Pampus

Uprost ed 1J-meer le i technicka zajimavost, ostromi pevn ost Pampus. Pewost byla wbudovana
vmist m | iny a stoji na 3860 pilotech ve dn jezera. U pevnosti je molo umo ujici ndvst vu a prohlidku
pevnosti. Pevnost je postupn rekonstruovana zp t do p vodniho stavu, nebo alespo do stavu jej
p ipominajici. U pevnosti je Gtulnd hosp dka s terasou, kde se da posed t. Vstupné je relativn vysoké 7,75
EUR.

Vecht
vz dalenost: 36 km
as plawvby: 5:45

Z pevnosti Pampus plujeme do m sta Muiden, kde za inAd eka Vecht a kde planujeme prohlidku
okoli. M sto samo o sob by m lo stat za navst vu, navic hned vedle je stara pevnost a hrad. V Muidenu
poprvé a naposled zji$ uime, e se neni kde vyvazat. Muiden je asi opravdu vyhlaSené misto. VSude je
beznad jn plno a to visti Vechtu je n kolik marin a ve Mastnim Muidenu ve ejné p istavist , ale volné
misto nikde. Atraktivnosti odpovidéa také mno stvi I idi v ulicich.

Pi proplouvani zdymadlem Muiden mame asu na
pozorovani okoli vic ne dost. Historicky most za z dymadiem
stakuje a odmita se oto it a blokuje opust ni zdymadla plného
lodi. Ve strojovn mostu mizi mechanik, za chvili druhy, kterému
obsluha mostu postupn nosi stéle v tSi nastroje. Po hodin ve
zdymadle se kone n misto podivného zwku ze strojovny most
ota i a ze strojovny vylézaji mechanici celi od Smiru s vit znym
gestem, za které se jim dostdva aplausu od host okolnich
kavaren stejn jako od posadek lodi ve zdymadle. DalSi pokusy o
nalezeni volného mista k wvézani za zdymadlem také nevedou
k Gsp chu. Jediné misto kde je volno je vazist , kde se kotvi kolmo
na b eh mezik ly. Bohuel lo naSi velikosti se mezi k ly nevejde
na Siku a jsme radi, e se mezi k ly nezasekneme. Teprve a ve er, a budeme probirat nedsp ch dne,
nas napadne, e jsme m li mezi k ly zacouvat. Lo je nejSirSi vjedné t etin a k zadi se zu uje, tak je
mo né bychom se mo na dostali zadi tak daleko, e b ychom se dostali na molo, mo na.

Posledni pokus o wvazani davame v marin W.S.V. De Vecht ve Weespu, do Muidenu je to sice u
dost daleko, ale hned vedle vidime restauraci a tak, alespo Sance e se najime. Po wvazani u prazdného
navst vnického mola p ich&zi mistni z izenec. A ji zdali vidim, e bude problém. A taky, e jo. Misto
pozdravu za ina arogantni v tou: ,Méate n jaky problém, mohu vam n jak pomoci?“ No problém nemame
jen hledame wlné misto k wvazani na cca 2 hod. Dostava se nam odpov di, e k tomu sloui m stské
wvazist . Vysv tlujeme, e tam se, ale s lodi naSich rozm r nevejdeme. Po chvice wsv tlovani z izenec
poklada otazku, zda snad sebou na lodi nemame n co cosi emu nerozumim. To, e nerozumim asi
zachra uje situaci. Proto e kdybych hned pochopil, e to s lovo kterému nerozumim je Wateralmanak, tj.
plavebni p iru ka, tak by si wslechl proslov, e p iru ku sice mame, ale je napsana vjazyce zcela
nepou itelném, a tak a do doby, ne ji wdaji vn jaké civilizované e i, siji str i n kam, a nebo bych ho
mo na knihou rovnou p etahnul po hlav . Takto situaci (a mistniho pohunka) v okam iku méh o zmateni
zachra uje len posadky, ktery pochopil, o co jde a odpovida, e mame. Na e obsluha kon i prohlaSenim:
Kdy mate tak vite, kde je ve ejné kotvist “a s ndmi kon i. Ostatn my s nim také, ale alespo u chapeme
pro je zde zcela volné navst vnické molo. A tak pokra ujeme po Vechtu dal.

Na to, e Vecht je wzdvihovan v pr vodcich jako velice zajimava ast plavby, ne-li nejzajimav jSi,
nas moc neoslovuje. B ehy jsou hust zastav ny \lovou zastavbou, a tam, kde nestoji d m, je wvazan
hausbot. A teprve Um rm ke vzdalenosti od Amsterdamu za ina byt okoli p iv tiv jSi. Jak se vzdalujeme



od Amstru jsou i lidé p iv tiv jSi. Ve Vreeland, m stu p ed

Loenen aan de Vecht, nas pi prvnim pokusu o p enocovani

mistni posilaji do Loenen aan de Vecht, kde pry nalezneme

nejenom obchod, ale hlavnh mno stvi dobrych restauraci. A

tak etapu kon ime vm ste ku Loenen aan de Vecht, kde

nakupujeme a wra ime na pr zkum, kde se dob e najist.

Dobrych restauraci je tu opravdu n kolik, neni to jednoduché

si wbrat. Restauraci, kde se poaduje spole ensky oblek

zawhujeme, naSe damy si zapomn ly pibalit spole enské

Saty. V dalSi restauraci sice oblek neni podminkou, ale i tak by

se tam ko arek nehodil. Nicmén v Loenen aan de Vecht je

opravdu wb r a tak nachazime co hledame. A jidlo je

w nikajici, plus par piv na posadku, a zklamani ze v erejSka a dneSniho dopoledne je pry . Domorodce sice
wvadime z miry mno stvim piv, které vsedmi konzum ujeme, a naSim nezajmem o fotbal, kterym to tu ije.
St mapivama - co mame d lat, kdy tady maji jen malé?

Amsterdam-Rijn Kanaal
vzdalenost: 9 km
as plavby: 1:30

24.6. nas welikost naSi lodi nuti opustit Vecht a pokra ovat plavbou p es Amsterdam-Rijn Kanaal.
Utrecht, by vSemi doporu ovan, je pro naSilo zapov zenou oblasti. Minimalni sv tld wSka mostu vm st
je 3.25 m a my mame 3,7 m, a tak most pod kterym vplouvame na Amsterdam-Rijn Kanaal s wskou 3.75 m
je opravdu maximum, co zMadame. Tady jde o centimetry.

Hned p i za azeni se do provozu na Amsterdam-Rijn Kanaal vidime, e toto je jinat ida. Opravdova
vodni dalnice. Provoz v obou sm rech je tu nep etrity. Nakladni, pasa érské lod , r zna pomocna plavidla
aob as n jaké to rekrea ni plavidlo. Tento kanal je mnohem SirSine ostatn i po kterych jsme dosud pluli a
tudi vice otev eny v tru. Vitr spolu s inami od provozu utva i na kanalu sluSné vnky a tak to za ina st ikat,
alespo zjiS ujeme, e naSe lo je hodn sucha, ale to u &st posadky nedok&d e ocenit a za in&
s podivnou barvou vobli eji navrhovat, e neplujeme zase tak rychle a e on i klidn p jdou po b ehu.
Nast sti po kanale plujeme jen 10 km a pak odbo ujeme, ale i tak se nam dostava pou eni, e mo ska
nemoc je na lodi VSudyp itomna a to i zde kde by ji nikdo ne ekal. T ko ict jak by wpadala plavba p es
IJ-meer za horSich podminek.

Zav re ny Usek plavby p es Merwedekanaal nas pivadi zp t do p istavu firmy Hatenboer, kde po
poledni kon ime naSi plavbu. Dotankovavame naftu, uklizime lo a hlavn idi i jedou do Oudewateru pro
tam zanechané auto a do Montfoortu na trh nakoupit syry na doma.

Lo pedavame snadno a kauce se vraci do naSi kapsy. Mistni eské obsluze v nujeme posledni
piva a kldbosenim s nimi ubijime as ne se wati auta. Ty bohuel op t bloudi holandskou krajinou a
beznad jn hledaji v Montfoortu v trny mlyn De Valk u kterého je trh se syry, a nenachazeji. V mezi ase se
vmarin dozvidame, elo ponés je doned le volnd. A to se dozvidame a po p edanilod ! Mistni nemaji
asi moc smysl pro obchod. Obwkle vtakovém p ipad charterovka hned takovou mo nost sd luje, jestli si
klient nechce lo prodlou it, ale tady se nam nikdo ani nezminil. | kdyby to ekli pi p edanilod , tak jsme si
radi p iplatili. Ty dva dny by byly p esn to, co ndm chyb lo abychom se podivaly do Haarlemu a vypluli po
IJ-meer n kam na sever. Skoda, takto se chartrovka p ipravila o0 nade penize a nas p ipravla o dva dny na
lodi. Skoda, e jsem se nezeptali, ale p edpokladali jsme, e nesmyslny termin p edani lodi ve twtek ma
sv j hlubsid vod.

Finalni zhodnoceni

Na mo i se wpluje a pokud zrovna lov k nema hlidku si klidn m e jit lehnout, nebo relaxovat. To
na kanalech lov ku ned4, neustéle je na n co koukat a je co pozorovat a tak jsou na palub za plavby
kontinualn  vSichni. DalSi otdzkou je jak se k Unav pispivA neustdly hluk a \ibrace motoru. Pro
kormidelnika se jedna také o v tSi za&t . Plavba vuzkém klikaticim se kanale w aduje mno hem v tSi
soust ed ni se na kormidlovani, obzvlast s naSi ,ne iditelnou” lodi. O n jaké smysluplné praci s mapou si
m e jen nechat zdat, k tomu pot ebuje pomocnika, a to nemluv 0 neustalém wvazovani se u most .

Na druhou stranu kanalova plavby umo uje vzit bez obav do poséadky i ty kte i trpi mo skou nemoci
a plachetnici se whybaji. Na ucelen jSi propluti oblasti by to cht lo jeSt tak dalSi dva dny plavby (ty co nam
charterovka nep iznala, e byly k dispozici). V. mnoha p ipadech se na plavbu po kanalech doporu uje si vzit
sebou kola. Po plavb jsme pozitim zhodnotili, e bylo §t sti, e jsme nesehnali na posledni chvili nosi na



kola. Byla by to jen zbyte na p it a komplikace. Nezaznamenali jsme jedinou vhodnou p ile itost na jejich
pou iti a kdybychom je cht |i wu it tak by nas asi jen omezovaly v plavb

A d ti? Ty se ukazaly jako zcela bezproblémovi
U astnici plavby. adné pokusy o pad p es palubu, nebo
sebevra edné pokusy o zdolani schod se nekonaly. Oba
prckové si plavbu viditeln uivali a m ly neustale co
pozorovat a sledovat. StarSi si oblibila prostor pod elnim
Stitkem p ed kormidelnim kolem ktery zabezpe oval
dostate ny prostor pro lezeni a pozorovani jak okoli tak
kormidelnika. Vyhodou ur it bylo, e anijeden mr ous jest
nechodil.

Lo ? Nebyla pravda
nejnov jSi, wrobni islo 2
hovo i za VSe. A na dotaz zda
islo 1 se ji potopilo, kdy
neni v nabidce, personal
chartrowky pipustil, e to je
dimé, ale, e pry nev di a
peSel rad ji na jiné téma.
Interiér lodi odpovidal sta i lodi,
ale na druhou stranu jediné, co
se dalo lodi po technické
strhnce wtknout je ovliadani
wkonu motoru. Pi p ekonani
ur ité hranice otd ek motor
za al samovoln pidavat vykon a neSlo to zastauit jinak ne sta enim pod zp t pod tuto hranici. Kam by to
a pokra ovalo nevime na tento experiment nebyla odvaha. Otazkou je, zda se jednalo o problém v Ii
ovadani motoru nebo regulace vst ikovaciho erpadla, ale to bylo VSe, ostatni fungovalo jak m lo. Lo
nem la zrovna nejp iv tiv jSi nautické vastnosti, ale zase nepluje moc rychle a ma maly ponor. Asi by to
cht lo delSi dobu, pak by kormidelnik ziskal s lodi v tSi jistotu. Na n ktera mistaje lo bohuel p ili§ wsok&
a tak ne VSude se da vplout.

Z hlediska komfortu Ize lodi wtknout malou lednici. Konstruktér asi po ital s pravidelnymi
navst vami b ehu, tak pro velkou lednici, ale nalo pro 8lidi je instalovan& lednice mala i jen pro chlazeni
napoj . Naopak, co bylo p fjlemné, je karma na teplou vodu. Toto podle vzhledu prehistorické za izeni na
rozdil od r znych bojler zabezpe uje nep etritou dodawku teplé vody, co jsme vnaSem po tua s malymi
d tmi na palub ocenili. Kupodivu, co jsme nakonec nejvice ocenili, byla p edem nejvice ztracovana v c -
stan nad kormidelnim stanovist m.

Za Spatného po asi poskytoval Ukryt p ed deSt m a v trem a ve vedru p ijemn stinil. Daly se pod
n j schovat oba ko arky a postylka pro prcky, wtva el p jlemné kormidelni stanovis§t a jeSt se pod n |
veSly idle pro zbytek posadky, i kdy vplném obsa zeni to bylo hodn pIné kino. DalSi whodou byla
absence vnit ni kormidelny, proto taky lo m la stan. Nezabirala misto vlodi a jejim vyuiti v danych
podminkéach spiSe pochybujeme. Varianta vn jSi kryté kormidelny se pro nas ukazala lepSi. Pro n koho
m e byt frustrujici absence rychlom ru a hloubkom ru na palubni desce, ale na to si holt musi zwknout.
Hloubka v kanéalech je uvedena na map a rychlost zase neni tak d le itd. Nebo zde posloui ru ni GPS.
Derby 2 nepat i kt m, které by p ekra ovaly rychlostni limity a pro navigaci nebo pldnovani je p esné
rychlost lodi nepodstatna. Jeden nezvednuty most stejn zrusi vSechny asové p edpoklady. Zde jsou
velkou whodou pe liv p ipravené detailni popisy whbranych tras firmy Dutch Masters, za které firm velky
dik. Lod jsou whbaveny i pot ebnou sadou map a plavebni p iru kou Wateralmanak. P iru ka je bohu el
v holandStin , co neni o moc vic rozsi en jSi jazyk ne eStina. A to je docela problém. Zde je nutno se
zminit o jednom malem fatalnim naviga nim problému, na ktery jsme narazili. P i plavb po Oude Rijn jsme
se vjednom mist setkali s kompletnim uzav enim eky z d vodu stavebnich praci na mostu. Nast sti to
bylo vned li, a tak jsme se ztichlym staveniSt m prokli kovali mezi zara enymi larsenkami, pontony se
stavebni technikou a r znymi k ly na druhou stranu. V pracovni dob bychom se ale asi s timto p istupem
se zlou potazali, a to by pi okruni plavb s nemo nosti obji ky byl problém, ktery by zrusil cely plan
plavby.



