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 Letos poprvé po létech plaveb na námo�ní plachetnici volíme zm� nu, kanálovou lo� . Rozší�ení 
posádky o dva lodníky ve v� ku okolo jednoho roku nedává moc jiných šancí. Navíc plavba na kanálech 
umo� � uje p�ibrat ty rodinné p�íslušníky, kte�í po první plavb�  plachetnic í pochopili,, �e to byla jejich plavba 
zárove�  poslední a ji� nikdy tuto hr � zu necht� jí za� ít.  
 

 A tak se stav posádky ustaluje na sedmi dosp� lých, plus devíti  
a patnácti m� sí� ním prckovi. Plánování se pln�  pod�izuje mimin� m a 
tak volíme holandské kanály v termínu p�ed za� átkem prázdnin. Do 
Holandska dojedeme snadno autem a v uvedeném termínu by m� lo 
být stabiln� jší po� así a hlavn�  teplo. Sice u� bude zav �ený 
Keukenhof, ale tulipány hold o�elíme. 
 
 Výb� r lodi je u� slo�it � jší zále�itost. Na internetu je sice výb � r 
r� zných lodí na kanály, ale popravd� , naše zkušenosti v dané oblasti 
jsou nulové, tak jsme nabídky schopni posuzovat tak akorát podle 
obrázk�  a ceny. Plavbu plánujeme v oblasti tzv. Groene Hart  

(Zeleného srdce) ve st�edu Holandska, kde p� sobí asi tak t�i v� tší charterové spole� nosti, alespo�  další 
nabídky n� jak nenacházíme. Brzo je jasné, �e n � co jako lo�  podle našich p�edstav neexistuje a tak to bude 
o zvá�ení kompromis � . Nakonec zejména po osobním setkání na výstav�  Lod�  na vod�  v Praze se 
rozhodujeme pro firmu Dutch Masters a n� kterou jejich lo�  Derby. Jako jeden z prvních ranních návšt� vník�  
na výstav�  Lod�  na vod�  se dávám do �e� í s panem Hagenem, p�edstavitelem firmy Dutch Masters. P. 
Hagen se projevuje jako p� íjemný spole� ník a proto�e na výstav �  zatím nikdo tém��  není m� �eme p � íjemn�  
zap� íst rozhovor. Nicmén�  po sd� lení našich plán�  a zejména slo�ení naší posádky se nám dostává 
kategorické rady, “Zrušte to!“ s up�esn� ním, �e lo �  pro sedm dosp� lých plus dv�  d� ti neexistuje. Lo�  pro 
takovou posádku, plus ko� árky, postýlky, a další, pot�ebujeme dost velkou s vhodnými kajutami. Na lodi to 
chce také n� jaký prostor pro d� ti na palub� , kde by si mohly lézt. Nap�íklad na lodích Pénichettes není 
vlastn�  ani venkovní sezení a st�echa nástavby není pro batole to nejlepší místo. Cht� lo by to lo�  taky pokud 
mo�no lo �  bez schod� , ze kterých budou d� ti padat. Kdy� se k tomu p �idá ješt�  po�adavek na pr � plavnou 
výšku lodi, tak se jedná o ne�ešitelnou úlohu. Nakonec ustupujeme z po�adavku lod i bez schod� , a p. Hagen 
op� t varuje, �e to nedoporu � uje, a�  tedy jedeme do jiné oblasti, ale tam mají zase malé lodi. Nakonec se na 
výstav�  p�átelsky rozcházíme a posilám emailovou poptávku lod� , co jsme si vybrali plus n� jakou zálo�ní 
alternativu. Odpov��  m�  trochu p�ekvapuje, tady evidentn�  funguje n� co jinak. Dostává se nám odpov� di,  
�e máme na týden zablokovánu lo � , ale zcela jinou ne� jsme poptávali. Jestli ji chc eme tak do té doby musí 
být peníze na ú� tu charterovky. A co lod�  z výb� ru co jsme objednávali? Za� íná kole� ko emailových a 
telefonických dotaz� . Charterovka nic neví a holan� ani moc nekomunikují. Odborné dotazy na to, kde lo�  
vlastn�  propluje asistentka pana Hagena vzdává, prý si máme po� kat na šéfa, který je n� kde na lodi. Kdy� 
kone� n�  se poda�í sehnat dopl� ující informace o lodi a rozhodujeme se, �e ji bere me je ji� po � trnácti dnech 
a lo�  u� není k dispozici. V mezi � ase se vrací pan 
Hagen, který nás ubezpe� uje, �e bylo dobré, �e jsme tu 
lo�  nevzali a �e si máme vz ít jinou. Ta je sice 
modern� jší, ale malá. Tak tu taky ne. Nakonec se 
dohadujem na volb�  lodi Derby 2, která vyjma ji� 
zmín� ných schod�  je zna� n�  vysoká. Výšku výrazn�  
zvyšuje stan (odborné ozna� ení bimini na kanálové lodi,  
jak jsme upozorn� ni) na palub�  kryjící kormidelní 
stanovišt� . O stanu a � elních oknech se p�edpokládá, �e 
jdou sklopit, tak�e lo �  se dá sní�it. Po tomto rozhodnutí 
je tu dalších sedm dní na zaplacení, které stíháme jen 
tak tak. Vystavení faktur, p�evod pen� z, atd. Po 
zaplacení lod�  nám firma Dutch Masters posílá sv� j  
vlastní Plavební manuál a detailní popis vybraných tras. 
Zejména detailní popis vybraných tras je k nezaplacení 
pro plánování plavby. Obsahuje � asové odhady 
jednotlivých úsek� , které se dop�edu t� �ko odhadují 
spolu s mno�stvím podrobných informací. Za � áte� níci 
ur� ite ocení i Plavební manuál. 

 



Nalod � ní a p �evzetí lod �  
 
 A� po zaplacení lod �  vš ímav� jš í jedinci z posádky zjiš� ují, �e lo �  máme od pátku, nalod� ní 11:00 do 
� tvrtka, vylod� ní 13:00. U uvedené firmy je to asi normální, ale nás to udivuje. Na mo�i se lo�  obvykle 
p�ebírá odpoledne a ráno vrací.  Tady je to obrácen� . Proto�e jedeme stejn �  t �emi vozy, tak první � ást  
výpravy, ta bezd� tná, má za úkol p�ebrat lo� , nakoupit a vy� kat ne� doraz í rodi � ovské týmy. Po p�ekro� ení 
holandských hranic nás p�ekvapuje skute� nost, �e na pumpách nemají naftu. Ne na jedné,  ale na n� kolika.  
Našt� stí s dojezdem posledních 26 km nacházíme benzínku s naftu. Jo a neberou tu karty. Evidentn�  by to 
na n�  cht� lo � eský kapitalizmus.  
 P�ebírka lodi probíhá modelem tady je seznam, ten si projdi a jestli se ti n� co nelíbí tak se ozvi.  
Potom místní mechanik vysv� tlí pár specifických detail�  lod�  a je� te. Místní trochu p�ekvapujeme, �e my 
zatím opravdu nikam nejedem a hodláme p�eká�et v p �ístavu ne� dojedou další. Tak nás vyvazují k další 
lodi, aby se uvolnilo molo. Lod�  se zde evidentn�  to� í rychle. Zajímavostí je, �e v místní kancelá �í vládnou 
dva � eští studenti, tak se domluvíte � esky. A mechanik je Polák. 
 
P� ístav Hatenboer v Nieuwegein 
 
 Jedná se pln�  firemní p�ístav místní charterové firmy Hatenboer. Výhodou je mo�nost parkování 
zdarma uvnit � ohrazeného areálu. Horší to ji� je p � ístav najít. Jeden tým si tuto koncovku naviga� n�  moc 
nep�ipravil a tak p�es hodinu jezdil  po okolí. P� ístav je uprost�ed zelen� ,  no spíše k�oví, do kterého se musí 
ve správném míst�  odbo� it. I kdy� jedete okolo, tak nevidíte nic, co by na sv� d� ovalo �e za hustým porostem 
je p� ístav a sm� rovky tu ne� ekejte. 
 
Hollandsche IJssel  
vzdálenost: 36 km 
� as plavby: 9:00 
 
 Po p�evzet í a následném p�ekotvení lodi posádka prvního auta zavládá ješt�  nákup ne� p �ij í�dí dalš í 
� ást výpravy. Poslední rodinný tým p�ijede a� výrazn �  pozd� ji a tak se rozhodujeme na n� j ne� ekat a nalo�it 
je n� kde cestou. A tak vyrá�íme. Sm � r Gouda. Po krátkém úseku hned odbo� ujeme na Hollandsche IJssel 
nicmén�  i tento krátký úsek nás sta� í p�esv� d� it, �e ovládání lod �  nebude zrovna tak snadné jak jsme si 
p�edstavovali. Hydraulicky ovládané kormidlo má t�i oto� ky na ka�dou stranu, ukazatel neutrální polohy zde 
není. Nicmén�  to nevadí, st�ed si najdu podle po� tu oto� ek. A tak vyplutí z p� ístavu a obrat o 90° by nem � l 
být problém. Sta� í si dát kormidlo do neutrálu odvázat lo�  p�idat plyn oto� it doprava a na kanále oto� it 
kormidelním kolem o stejný po� et oto� ek zp� t, ale n� co je špatn� , �e bych špatn �  po� ítal? Asi jo proto�e lo �  
neustále zatá� í. Nebo setrva� nost? Ta se taky ur� ite p�idává, ale na p�emýšlení není � as, tak na pár 
nadávek a jak se lo�  da� í sm� rov�  stabilizovat, u� je tu odbo � ka na Hollandsche IJssel, doleva o 120° do 
zdymadla. Zdymadlo je sice permanentn�  otev�ené, ale úzké a lo�  se po sta�ení plynu stává ješt �  více 
neovladatelná. Nastává � as thrusteru. Z námo�ních plachetnic jsme na n� j sice zvyklí, ale proto�e ne na 
ka�dé lodi je sou � ástí výbavy, tak se obecn�  sna�íme ho nepo�ívat a manévry zvládat bez n � j. A thruster 
po�ívat jen v p �ípad�  opravdové nutnosti. Zato tady to asi nutnost bude. Proto�e to vypadá, �e sní�ení 
rychlosti a výkonu lo�  zna� n�  destabilizuje rad� ji p�idávám plyn s tím, �e se �iditelnost zlepší. Chyba, vlivem 
zm� ny momentu lodního šroubu se okam�it �  vychyluje zá�  lod� . Následuje lehké ot �ení zád�  lodi o jeden 
d�ev� ný k� l a po zdymadle vým� na kormidelníka. A další nadávky. Nebudu to protahovat a trochu 
p�edb� hnu. Postupn�  všichni, kdo se u kormidla vyst� ídali, zjistili, �e naše p �edstavy o �iditelnosti lod�  jsou 
n� kde jinde. S námo�ní kýlovou plachetnicí nesrovnateln� . Docela by nás zajímalo jak vypadá dno lod� .  
Mo�ná, �e kdy� bychom ho vid � li, tak by nás nep�ekvapilo, �e lo �  v podstat�  nedoká�e jet chvilku rovn �  a 
jakákoliv zm� na podmínek, jako vít r, � i zm� na otá� ek se okam�it �  projeví zm� nou sm� ru plavby. I kdy� jsme 
si pozd� ji trochu na lo�  zvykli, t� �ko si doká�eme p �edstavit dát takovou lo�  do ruky n� komu kdo v �ivot �  
nem� l lo�  v ruce, zejména p�i malých rychlostech. 
Na druhou stranu, charterovka asi ví co d� lá a pln�  
d� v�� uje bytelnosti lod� . Na lodi byly ostatn�  jen � ty�i 
fendry a jak jsme si všimli, byli jsme jediní, kdo je 
n� kam p�endával, t�eba na jednu stranu. Na lodi bylo 
ji� n � kolik brutálních zásek� . Holt lo�  za�ila mnohem 
horš í rány ne�  ty naše a celkem bez výrazných 
zm� ny vn� jšího tvaru, thruster se projevuje jako 
základní ovládací prvek a do couvání se rad� ji moc 
nevrháme. 
 
 Poté, co se nám da� í lo�  dr�et jak tak� na 
uzd� , p�ichází první most. Po najetí k mostu se hned 
automaticky zvedá, alespo�  n� co tu funguje. 



Nicmén�  dalš í most se u� moc ke zvednut í nemá a dv �  � ervená sv� tla hovo�í, �e se jen tak nezvedne. První 
problém provozní doby je zde. Op� t otázka ovladatelnosti lod� , sice se bez problém�  vyvazujeme na 
vedlejším vazišti, jen jaksi fináln�  oto� eni o 180°. No nic, alespo �  máme o � em p�emýšlet, ne� se most za 
hodinu zvedne.  
 
 Hodinu v� nujeme prohlídce m� ste� ka Montfoort a v� trného mlýna De Valk, který je dnes po 
kompletní letité rekonstrukci op� t funk� ní a mele mouku,  kterou je mo�no zakoupit  v p �ilehlém obch� dku.  
Stejn�  tak nás zaujal místní trh s mno�stvím sýr � , ryb a jiných po�ivatin. To bohu�el netušíme, �e j e to 
poslední tr�išt �  na které naraz íme. Po otev�ení mostu dalš í elegantní oto� kou o 180° získáváme správný 
sm� r a vyrá�íme sm � r Oudewater, kde plánujeme ukon� it dnešní etapu a nalodit poslední zbytky posádky.  
V m� ste� ku Oudewater ve vyvazujeme na m� stském vazišti. Po zatlu� ení kotev, všechny vazáky jsou u� 
obsazeny, nastává � as na smontování grilu a ve� e�e. Po p� lnoci dorá� í poslední � ást posádky a jsme 
kompletní. 
 
Oudewater 
 Další dopoledne v� nujeme prohlídce m� ste� ka. Oudewater je turisticky zajímavé m� sto, jeho st�ed 
je vyhlášen chrán� ným územím a krom�  kostela sv. Michala je v centru mno�ství zachovalý ch nebo 
zrestaurovaných budov.  
Nejznám� jší budova v Oudewateru je váha na 
� arod� jnice, kde se u� od patnáctého století 
p�eva�ovaly osoby podez �elé z � arod� jnictví. Je 
to vlastn�  oby� ejná m� stská váha na kterou 
m� lo m� sto zvláštní privilegium. Princip je 
jednoduchý, � arod� jnice nemají duši, a tak jsou 
lehlé, navíc pak mohou létat na košt� ti. Pokud 
tedy �ena vzhledem ke své výšce vá�ila málo,  
košt�  jí uneslo a byla tedy � arod� jnice.  
Rozhodoval pom� r váhy k výšce vá�ené osoby. 
Císa� Karla V. ud� lil Oudewateru privilegium 
vydávat osv� d� ení, �e podez �elá má normální 
váhu a je tedy nemo�né, aby létala jako 
� arod� jnice na košt� ti. A tak do m� ste� ka 
proudily davy lidí nejen z okolí, ale i z celé 
Evropy, aby se zvá�ily a odnesly si spásný list v 
podob�  zvláštního osv� d� ení, �e jejich zjišt � ná 
váha zcela odpovídá jejich vzez�ení, co� je m � lo ochránit p�ed p� ípadným na�� ením z � arod� jnictví. Stejný  
princip se vztahoval i na mu�e. 
 
 Dnes je to turistická atrakce, kde je mo�no se nec hat zvá�it a nechat si vystavit originální certifik át,  
�e nejste � arod� jnice. Tak se jdeme nechat zvá�it. U� p �edem je jasné, �e Radka svojí t � lesnou konstitucí 
nevzbuzuje jistotu, �e projde zkouškou, ale od patn áctého stolet í tu �ádnou � arod� jnici nenašli. Tak snad 
taky projde. Ve váze se nás ujímá p�íjemná, mladá, by�  pom� rn�  nervózní sle� na. Po shlédnutí filmu o 
historii váhy a � arod� jnictví nastává fáze vá�ení. V mezi � ase zjiš� ujeme pro�  je sle� na tak nervózní. V� era 
d� lala maturitu a te�  � eká a� se dozví výsledky. My ale její rozpaky jen p rohlubujeme. První si na váhu 
stoupá Radka. Po� áte� ní sestavu záva� í sle � na evidentn�  p�ecenila. Kdy� odebrala záva� í pod 60kg a váha 
se ani nepohnula následuje dotaz kolik, �e asi Radk a vá�í. Pokr � ení ramen, na to se p�ece �eny neptá.  
Nakonec váha sd� luje 41kg. Jedno ze základních pravidel je, �e � arod� jnice musí vá�it p �es 45kg. Ov�� ení 
podez�ení z � arod� jnictví se ale nesestává jen z p�evá�ení, ale i z odpov � dí na r� zné otázky. Zde Radka 
odpovídala tak zdatn� , �e se k � arod� jnictví vlastn�  p�iznala. To evidentn�  sle� n�  na rovnováze nep�idává.  
Od patnáctého století tu p�ece �ádnou � arod� jnici neobjevili a ješt�  ta maturita. K završení úsp� chu se 
vá�ením a odpov �� mi na otázky zjiš� uje, �e Radky man�el Petr je také � arod� j. Prost�  taková normální 
rodinka. Další u� procházejí testem bez problém �  a tak se 
lou� íme a necháváme sle� nu jejím úvahám o maturit�  a 
� arod� jnic ích.  
 
 Z Oudewateru pokra� ujeme po Hollandsche IJssel 
do Goudy, kde si chceme prohlédnout m� stský p�ístav 
p�em� n� ný na muzeum, nebo skanzen. Není to muzeum 
v pravém slova svislu, ale úto� išt�  pro soukromé historické 
lod� . Na mnoha lodích majitelé i bydlí a tak prohlídka lodí 
nep�ichází v úvahu. Sou� ástí p� ístavu je i lod� nice, která 
slou�ící majitel � m k restaurování a údr�b �  lodí svépomocí.  
Celé muzeum umo� � uje v Goud�  udr�et si historickou 



atmosféru a panoráma m� sta. P�i p� íjezdu do Goudy máme št� stí, díky nízkému stavu vody se vejdeme do 
zdymadla Mallegatsluis, které by za normálních podmínek pro lo�  naší výšky m� lo být nepr� jezdné.  
Mallegatsluis je jednoho z historicky nevýznamn� jš ích zdymadel v Nizozemí, od roku 1398 zajiš� ovalo vstup 
do Goudy a stalo se zdrojem p�ílivu pen� z do m� sta le� ícímu na významné trase do Amsterdamu. Prohl ídce 
p� ístavu a okolí v� nujeme jen relativn�  krátkou dobu a s ohledem na otvírací dobu m� stských most�  jedeme 
dál.  
 
Gouwe 
vzdálenost: 16 km 
� as plavby: 2:30 
 
 Další cestou na Gouwe p�ij í�díme k mostu v Waddinxveen, jeho� dv �  v� �e se ty � í vysoko nad okolí.  
Jde o první ze t� í toto�ných most �  zde na Gouwe. Kdy� p �ij í�díme k mostu, tak most se u� s p �edstihem 
zvedá a mosta� na nás p�átelsky mává. Jak se k mostu blí� íme, tak nám jeho mávání nep�ipadá zase tak  
p�átelské a n� kdo poznamenává, �e nám spíše hroz í. P �i proplutí pod mostem máme jasno, nemával. I kdy� 
domorodému jazyku nerozumíme, tak podle intonace je jasné, �e nám mosta �  nadává. Teprve pozd� jší 
analýzou nám dochází, �e proplouváme minutu po prac ovní dob� . A p�es� asy mu asi neplat í. Hned za 
mostem se vyvazujeme v Waddinxveen u m� stského parku a op� t nastává � as gril.  
 
Oude Rijn  
vzdálenost: 56 km 
� as plavby: 9:00 
 
 V Waddinxveen se moc nezdr�ujeme a hned ráno vyrá� íme sm� r Leiden. V Alphen a.d. Rijn 
odbo� ujme z Gouwe, na Oude Rijn. po� as í není zrovna nejp� ív� tiv� jší, zata�eno, déš � . ješt� , �e máme stan 
nad kormidelním stanovišt� m. P� vodní plán byl stan hned po p� íjezdu na lo�  slo�it, aby nás nic nerušilo, ale 
dosavadní pr� b� h plavby tuto myšlenku zcela odsunul do pozadí, v�d y�  ten stan je docela p� íjemný. Neprš í 
v n� m, nefouká. Do Leidenu p�iplouváme relativn�  brzo, v 14:00 a jdeme do m� sta. Vyvázání nám zpest�uje 
N� mecký majitel lodi, co je ji� vyvázána p �ed námi, který asi trpí chorobnou nutností n� co organizovat, A 
vyvázání dvou lodí na prázdném úvazišti mu dává perfektní mo�nost se vy� ít, alespo �  rychleji vylodíme 
ko� árky a pry�  od lodí a této osoby, do m� sta. Ve� er nás ješt�  p�ijde pou� it, �e u grilu nemáme v dosahu 
hasíc í p� ístroj a co kdyby p�išla policejní kontrola.  
 
Leiden 
 Typické holandské m� sto protkané grachty s historickým centrem. Za návšt� vu stojí muzeum ve 
v� trném mlýnu Molen de Valk. Jen uvazišt�  je relativn�  daleko od centra. 30-40 min. 
 
 21.6. vstáváme brzo, a jak na most�  p�ed kterým kotvíme v 8:00 p�estávají svítit dv�  � ervené 
vyrá� íme. Dnes nás � eká nabitý program. Cílem je mo�ské pob�e� í u m � sta Katwijk, kde kon� í Oude Rijn 
hráz í na mo�ském b�ehu Severního mo�e. Oude Rijn je slepá uli� ka kterou musíme proplout tam i zp� t. Jiná 
volba, ale není. � asu je relativn�  dost, p�ece jenom jsou dlouhé jarní dny, ale problém je otvírací doba 
most� . P�íru� ka Wateralmanak sice uvádí otvírac í � asy, ale celá je v jazyce místního kmene a tak mno� ství 
poznámek je pro nás zna� n�  nesrozumitelné. Po zkušenosti z nevrlým mosta�em z p�edv� erejška a 
nahlodáni pochybnostmi z mno�ství nesrozumitelných poznámek v knize, jsme ve� er vsadili na jistotu a od 
paní, co vedle našeho kotvišt�  šlechtila zahrádku, jsme si nechali vybrané pasá�e  p�elo�it do angli � tiny. 
Výsledkem byl drobný šok a nutnost pe� livého naplánování plavby okolo Leidenu tam i zp� t. Otvírací doba 
most�  z p� íru� ky je toti� v dob �  ranní a odpolední dopravní špi� ky omezena jen na komer� ní plavbu. Ranní 
dvouhodinové okno na proplut í okolí Leidenu je jen tak tak, abychom to stihli, jinak nás � eká pár p� kných 
hodin n� kde mezi �elezni � ním a silni� ním mostem.  
 A tak neváháme a vyrá�íme. Kritickou oblast zvládá me s 5 min. rezervou. Nic mén�  ne� ekaná 
p�eká�ka se nám staví do cesty a� pozd � ji, kdy� dojí�díme k mostu, který se nechce zvednou t. Most je 
bezobslu�ný. Doposud p �edpokládáme, �e tyto mosty fungují na základ �  vyhodnocení informace 
z kamerového systému automaticky, ale tento nic ned� lá a�  na n� j nají�díme z jakékoliv strany. Svítí jen 
jedna � ervená a podle p� íru� ky je provozní doba. Tady to vypadá, jako kdyby systém na kamery nefungoval 
automaticky, ale m� l obsluhu která šla na pivo, nebo co. Ani pokus s komunika� ním tla� ítkem na most�  
k ni� emu nevede. Po �ad�  bezradných pokus�  se vyvazujeme u mostu a � ekáme co bude.  Cesta zp� t je 
stejn�  ji� zav �ená dopravní špi� kou. Našt� stí po � ase zvednut í mostu aktivovala lo�  v protism� ru a tak nám 
otev�ela cestu. Problém byl asi v tom, �e  hned za moste m probíhala stavební � innost a bu�  z toho d� vodu 
byla automatika vy�azena zcela a nebo nám spíš p�ipadá, �e n � jaký stavební stroj se trefil do sloupu 
s kamerami a ty mí�í n� kam mimo.P�ed doplut ím do Katwijku se nám po� así definitivn�  m� ní. Ranní drobný 
déš�  st�ídá slunce, které nás ji� neopustí do konce plavby.  Hned se rozši�ují mo�nosti kde se na palub �  
usadit a kon� í období nuceného pobytu pod stanem.Na konci Oude Rijn je rozsáhlá marína Katwijk s volným 
kotvením u prot� jš ího b�ehu. 



 
Katwijk 
 
 P�ímo�ské letovisko s poklidnou atmosféru,  
alespo�  v dob�  naší návšt� vy. Návšt� va mo�ské plá�e je 
rozhodn�  p� íjemným dopln� ním kanálové plavby. Po� así 
je sice slune� né, ale v� t rné, co� na nás navléká jachta �ské 
bundy. Nicmén�  po plá�i pobíhají spo �e oble� ení 
domorodci. Do mo�e, ale nikdo moc neleze. Zde kon� í 
hráz í Oude Rijn (Starý Rýn), jedna z mnoha v� tví Rýna,  
jedné z nejd� le�it � jš ích evropských �ek. Proto�e celé 
Zelené srdce Holandska (Het groene Hart) vlastn�  le� í v 
bývalé delt�  Rýna tak nám postupn�  dochází, �e v � tšina 
naší plavby je na n� jakém Rýnu. P�es hráz se lodí nedá 
dostat, ale na vnit �ní stran�  jsou rozsáhlé mo�nosti kde se 
vyvázat.  
 
 Po p� íjemném poledni u mo�e, které zvedá náladu nejen dosp� lým, ale i d� tem, a drobné sva� ince 
v plá�ové restauraci vyrá�íme zp � t sm� r Leiden, tak aby nás tu neuv� znila odpolední dopravní špi� ka a 
zav�ené mosty. Cestou zp� t se op� t blí�íme k vzpurnému mostu z dopoledne a � ekáme, co bude. Most se 
ale poslušn�  hned zvedá. Z této strany automatika funguje. Jak míjíme most, vš ímáme si jasné známky, �e 
n� kdo tu m� l po nás podobný problém. Z trámu s tla� ítkem na komunikaci s obsluhou mostu je � erstv�  
odštípnutá asi metrová t� íska, n� kdo evidentn�  tla� ítko po�íval, ale trochu prud � eji k n� mu p�irazil. 
 
 Cestou ješt�  zvládáme krátké zabloud� ní do Oegstgeester Kanal, kam nás nalákala velká výletní 
lo� , která tam záke�n�  odbo� ila z Oude Rijn. Pravda ,znak zákazu plavby nás trochu zmátl. „Jak to, �e nebyl 
z druhé strany, kdy� jsme pluli tam?“, ale motorová  výletní lo�  tam jede taky. Konec této zají� � ky ud� lala 
nízká lávka, p�ed kterou výletní lo�  d� myslným mechanizmem sní�ila výšku o polovinu, a my kone� n�  
pochopili, �e tudy jsme sem opravdu nep �ipluli. V Leidenu nás op� t � eká sprint mezi mosty d�ív ne� za � ne 
dopravní špi� ka. P�i plavb�  okolo Leidenu nás p�edjí�dí nákladní lo � , v jejím� záv � su se protahujeme všemi 
mosty, i t� sn�  po za� átku dopravní špi� ky.  
 
Ringvaart van de Haarlemmermeerpolder  
vzdálenost: 35 km 
� as plavby: 4:45 
 

Na jezerech Kagerplassen odbo� ujme na Ringvaart van de Haarlemmermeerpolder, kanál okolo 
polderu Haarlemmermeer. Zde za� íná to správné Nizozemí. S lodí na kanále se za� ínáme pohybovat  
n� kolik metr�  nad okolní krajinou, ze které v� trné mlýny od roku 1839 od� erpaly a stále ješt�  od� erpávají 
veškerou vodu.  

K ve� eru dojí�díme na jezero Westeinderplassen, kde by m � la být mo�nost vyvázání. To, co zde 
nacházíme, p�ekonává veškeré naše p�edstavy. Na jeze�e Westeinderplassen, vzniklém t� �bou rašeliny, je 
hodn�  ostrov� , v� tšinou v soukromém vlastnictví. Obvyklá velikost je jen n� kolik desítek metr�  krát ješt�  
mí� , mezi ostr� vky je sple�  m� lkých kanál� , širokých jen metry a to vše hojn�  zarostlé stromy a vegetací.  
N� které jsou obd� lávané i jako zem� d� lská p� da, ale drtivá v� tšina ostrov�  je vyu�ívaná k rekreaci. Hodn �  
ostrov�  je p� ístupných pouze lodí. Vedle soukromých ostrov�   existuje i n� kolik ve�ejných, a na jednom 
z nich se vyvazujeme. Ostr� vek o velikosti asi 20x60m s deseti stromky s námi sdílí jen italská lo� , ze které 
za celý pobyt nikdo nevylezl, ani se neukázal na palub� . A tak ostrov máme jen sami pro sebe. Nádhera.  
Podle mapy jsme o� ekávali zastav� né území, a te�  si u�íváme slune � ného ve� era na zeleném trávníku. A 
zajímavost - je zde funk� ní WiFi zdarma, uprost�ed jezera!  

 



22.6. dopoledne je v plánu návšt� va nejv� tš í kv� tinové burzy na sv� t�  v m� st�  Aalsmeer. Burza se 
koná ka�dý den v komplexu o rozloze 15 000 m² s p � ti auk� ními sály, kde se denn�  prodá kolem � trnácti 
milion�  kv� tin, ur� ených do všech sv� tadíl � . Pokus nalézt na map�  avizované kotvišt�  nám nevychází,  
proto�e jestli n � kde ve spleti pob�e�ních ostr � vk �  existuje, tak naše lo�  se tam ur� it�  nevejde. Náhradním 
�ešením je, �e jeden dobrovolník z � stává na lodi, zat ím co se ostatní vylo� ují na b�eh a vyrá�ejí hledat  
burzu. Burzou vede vyhlídková trasa ze které je p�ehled o celém d� ní na burze. Lze nahlédnout do auk� ních 
sál�  i sledovat logistiku burzy.  
 

V poledne, po prohlídce burzy se vracíme p�es jezero Westeinderplassen na Ringvaart van de 
Haarlemmermeerpolder a pokr� ujeme do Amsterdamu. Plavba po Westeinderplassen na Ringvaart van de 
Haarlemmermeerpolder je si ten nejhez� í usek naší plavby, vyvýšený kanál nad okolní krajinou lemují 
zelené pastviny s odvod� ovacími kanály. Na n� kolika místech se také u kanálu zachovaly i  v� trné mlýny,  
které od� erpávaly vodu z okolního podru. Blízko m� ste� ka Roelofarendsveen kanál podchází dálnice A4 
pomocí nejstaršího akvaduktu v Nizozemsku. V severovýchodní � ásti polderu le� í mezinárodní letišt �  
Schiphol, také pod úrovní mo�e. Kanál vede jen kousek od p�istávacích drah a p�istávajíc í letadla létají 
kousek nad lodí. Na kanálu je intenzivní provoz lodí všeho druhu, díky hloubce 2,5 m není problém zde 
potkat i námo�ní plachetnice k�i�ujíc í kanálem proti v � tru na plachty.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Amsterdam 
vzdálenost: 19 km 
� as plavby: 3:15 
 

Do Amsterdamu se z kanálu vjí�dí p �es jezero Nieuwe Meer a zdymadlo Nieuwe Meersluis.  
Zdymadlo Nieuwe Meersluis je pom� rn�  nep�ehledné, je a� za mostem a není jasné který semafor  pat� í 
mostu a který zdymadlu. Na zdymadle se má podle pr� vodce platit za proplutí Amsterdamu. Nicmén�  nikdo 
nic neplatí, asi proto�e platba má být jen bezhotov ostní, kartou, a ty jak jsme u� zjistili v Holandsk u nikdo 
nebere. Tak se zde ani nepokoušejí o výb� r pen� z za t� ch 15 cm co nás vyzvedávají na úrove�  
Amsterdamu. 

 
P�ed zdymadlem se nám dostává ukázky, �e i kdy� nejsm e p�esv� d� eni, �e lo �  máme zrovna 

v ruce, mu�e být i h �� . Parti� ka Švýcar�  na sesterské lodi Derby p�edvádí s lodí jakýsi tanec svatého Víta. I 
v pr� b� hu vyvázání na k� lu se jim povede najednou lo�  oto� it o 180°, tak vyvázání rad � ji vzdávají a za� ínají 
s lodí chaoticky t� kat po okolí. Ješt� , �e je zde dost místa. I pr � jezd m� sta nám zpest�uje spoluplavba s 
touto lodí a sledování jejich manévr� .  
 

Ve starém amsterdamském p�ístavu Oude Houthaven vyplouváme z m� stských kanál�  na 
Noordzeekanaal s intenzivním provozem � í� ních lodí a trajekt� . S ohledem na nedostatek � asu vzdáváme 
pátrání po industriálních zajímavostech sm� rem k mo�i a jen okukujeme nejbli�ší okolí. I tak se nám pod a� í 
nalézt r� zné zajímavosti, jako t� eba ponorku pozvolna reznoucí po n� jakém nedokon� eném projektu 
p�estavby na muzeum. Celou dobu to chce mít, ale o� i na stopkách, kde se nás pokusí n� kdo jiný taranovat  
a s p�edstihem zmizet. P�ece jenom naše lo�  není pro místní provoz rovnocenným soupe�em. Jak velikostí,  
tak rychlostí a manévrovatelností. 

 
Pro návšt� vu Amsterdamu volíme jako výchozí bod marínu Sixhaven p� ímo naproti hlavnímu 

nádra�í. Kotvení v Sixhaven p �edstavuje zna� ný o� íšek. Marína je velice stísn� ná a komplikovaná, ji� jen 
vplut í se provádí úzkým kanálem se zatá� kou o 130°. Navíc v dob �  našeho p� íjezdu je marína zcela plná.  
Nicmén�  místní jsou na takové situace p�ipraveni a nevyvede je to z míry. Podle pokyn�  místního 
harbourmastera se vyvazujeme, tedy po n� kolikerém ujišt� ní, �e to myslí vá�n � ,  podél zcela obsazeného 
mola na vyvazovací k� ly za zád�  lodí zde kotvíc ích. Takto zablokováváme asi � ty�i lodi, posléze se k nám 
bokem vyvazují t� í další lod�  � im� ucpáváme celou tuto uli � ku a� ke k � l � m prot� jš ího mola, ale vyu�ití 
prostoru je zde na 100%. 
 



Amsterdam 
Od maríny  Sixhaven jezdí zdarma na druhou stranu kanálu p� ívoz ka�dou chvíli. P � ívoz jezdí 

k hlavnímu nádra�í, které je v podstat �  centrem Amsterdamu. Tak Sixhaven je ideální na návšt� vu m� sta.  
V našem p� ípad�  se návšt � va Amsterdamu stává nejvíc kontroverzní � ástí plavby. Ti co v Amsterdamu nikdy  
nebyli se i p� es drobné varování zkušen� jších na m� sto zna� n�  t� ší. P�ece jenom Amsterdam má své 
jméno. Nicmén�  postupn�  zjiš� ují, �e je zde nic neoslovuje. Nejsme ti, co sem p �ijeli vyhulit po�ádný matroš,  
lepé d� vy ve vitrínách spíš odrazují svým vzhledem, m� sto zase a� tak zajímavé samo o sob �  není a ješt�  
se p�ipojuje frustrujíc í zjišt� ní, �e se nám neda � í najít �ádnou po �ádnou restauraci. Nakonec nás hlad nutí si 
dál moc nevybírat a n� kde se posadit. Výsledek nadšení posádky z m� sta srá�í na nulu. Vše, co jsme si 
objednali bylo hrozné. Po tomto menu a procházce m� stem se vracíme na lo�  s tím, �e to sta � í. Návšt� vu 
m� sta asi nejlépe charakterizuje prohlášení: „Vidíte tu n� koho jiného s ko� árkem?“. Ne, sem jsme evidentn�  
nezapadli.  
 

Další den po zklamání m� stem opouštíme Amsterdam a plujeme na vnit� ní mo�e, IJ-meer. První 
musíme vy�ešit logistiku odplut í z maríny Sixhaven, kde jsme vzájemn�  vyvázáni snad s ka�dým v okolí a je 
pot�eba ur� itého po�adí na odplutí. První z našeho soulodí odplouvá jedna z prost�edních lodí a po ní my.  
Pro vycouvání z maríny je pot�eba vyu� ít veškerého umu, který jsme dosud s lodí z ískali. Ješt� , �e do t � ch 
lodí montují tak odolné thrustery, kterým n� jaká minuta chodu nevadí. Na klidu nep�idávají ani pozorné 
pohledy z okolních lodí, sledujíc ích co bude. P�ece jenom, jsme nejv� tší lo�  v p� ístavu a být majitelem 
n� které z malých d�evených lodí v okolí, taky bych vylezl na palubu a koukal, co s tím ocelovým monstrem 
chceme vedle jejich lodi d� lat. Našt� stí se nám poda� í v p� ístavu se i oto� it a nemusíme vycouvat i  zatá� ku 
ve vjezdu.  
 

Po v� erejším roz� arování z m� sta zkoušíme ješt�  návšt� vu Amsterdamu lodí. Je sice jasné, �e do 
vnit� ních kanálu se nedostaneme, ale zkoušíme alespo�  okrajovou � ást, kde kotví replika obchodní lodi 
Východoindické spole� nosti. Sm� la, pod �elezni � ním mostem zjiš� ujeme, �e za ním následující silni � ní most  
výškov�  nepodplujeme. A tak skryti pod mostem lo�  otá� íme a protism� rem mizíme pry� .  
 
IJ-meer  
vzdálenost: 13 km 
� as plavby: 2:00 
 

P�ed vplutím na IJ-meer proplouváme zdymadlem 
Oranjesluizen. Velkoryse koncipované vodní dílo má 
komoru pro sportovní lod�  a dv�  plavební komory pro 
komer� ní plavidla.  Na komoru nazuje bo� ní vývozišt� , kde 
se � eká na proplut í. Chce to jen sledovat  p�ehledný 
systém zna� ek, které vás navedou na správné místo.  
 

Za komorami vplouváme na IJ-meer, neji�n � jší 
� ást holandského Vnit�ního mo�e, a okam�it �  se na nás 
vrhají hejna komár� . Hlavní strašák plavby je tu, u� jsme 
mysleli, �e naše obavy byly bezp �edm� tné, doposud jsme 
nepotkali �ádného komára. Komá �i jsou mladí, � erstv�  
vylíhlí, asi je sou� asné teplé po� as í p�ivedlo k �ivotu.  
Našt� stí ješt�  neštípají, ale bzu� í. Ka�dý na palub �  se 
tohoto nebezpe� í p� edem obával, a tak se na palub�  
bleskurychle objevuje rozsáhlý arzenál chemických zbraní. Po jejich aplikaci se paluba pokrývá stovkami 
mrtvých t� l í� ek a je pokoj, alespo�  na lodi. Obecn� , od odplutí z Katwijku nás provází teplé a slune� né 
po� así, které v sou� asném bezv� t� í p�echází ve vedro. Op� t oce� ujeme tolik zavrhovaný stan nad 
kormidelním stanovišt� m, bez n� j bychom um�eli vedrem na palub� . Dnes je tato rozsáhlá vodní plocha 
zcela klidná, ale dá se pochopit, �e p �i zhoršených podmínkách to opravdu není místo pro lo�  našich 
nautických schopností. V mírném v� tru okolo nás proplouvají všemo�né plachetnice od v elkých historických 
po malé otev�ené plachetní lo� ky. Navigace bez kompasu na téhle vodní ploše není nic moc, jedete p�es  
vodu n� kam, kde nevidíte �ádný orienta � ní bod, a tak dr�et sm � r je docela obtí�né, obzvlášt �  s lodí která 
okam�it �  n� kam uhýbá. 
 



Pevnost Pampus 
Uprost�ed IJ-meer le� í technická zajímavost, ostrovní pevn ost Pampus. Pevnost byla vybudována 

v míst�  m� l� iny a stojí na 3860 pilotech ve dn�  jezera. U pevnosti je molo umo� � ujíc í návšt� vu a prohlídku 
pevnosti. Pevnost je postupn�  rekonstruována zp� t  do p� vodního stavu, nebo alespo�  do stavu jej 
p�ipomínající. U pevnosti je útulná hosp� dka s terasou, kde se dá posed� t. Vstupné je relativn�  vysoké 7,75 
EUR. 

 
 
Vecht  
vzdálenost: 36 km 
� as plavby: 5:45 
 

Z pevnosti Pampus plujeme do m� sta Muiden, kde za� íná �eka Vecht a kde plánujeme prohlídku 
okolí. M� sto samo o sob�  by m� lo stát za návšt � vu, navíc hned vedle je stará pevnost a hrad. V Muidenu 
poprvé a naposled zjiš� ujme, �e se není kde vyvázat. Muiden je asi opravdu  vyhlášené místo. Všude je 
beznad� jn�  plno a to v ústí Vechtu je n� kolik marín a ve vlastním Muidenu ve�ejné p� ístavišt� , ale volné 
místo nikde. Atraktivnosti odpovídá také mno�ství l idí v ulicích.  
 

P�i proplouvání zdymadlem Muiden máme � asu na 
pozorování okolí víc ne� dost. Historický most za z dymadlem 
stávkuje a odmítá se oto� it a blokuje opušt� ní zdymadla plného 
lodí. Ve strojovn�  mostu mizí mechanik, za chvíli druhý, kterému 
obsluha mostu postupn�  nosí stále v� tší nástroje. Po hodin�  ve 
zdymadle se kone� n�  místo podivného zvuku ze strojovny most 
otá� í a ze strojovny vylézají mechanici celí od šmíru s vít� zným 
gestem, za které se jim dostává aplausu od host�  okolních 
kaváren stejn�  jako od posádek  lodí ve zdymadle. Další pokusy o 
nalezení volného místa k vyvázání za zdymadlem také nevedou 
k úsp� chu. Jediné místo kde je volno je vazišt� , kde se kotví kolmo 
na b�eh mezi k� ly. Bohu�el lo �  naš í velikosti se mezi k� ly nevejde 
na ší�ku a jsme rádi, �e se mezi k � ly nezasekneme. Teprve a� ve � er, a�  budeme probírat neúsp � ch dne,  
nás napadne, �e jsme m � li mezi k� ly zacouvat. Lo�  je nejširší v jedné t� etin�  a k zádi se zu�uje, tak je 
mo�né bychom se mo�ná dostali zádí tak daleko, �e b ychom se dostali na molo, mo�ná.  

 
Poslední pokus o vyvázání dáváme v marín�  W.S.V. De Vecht ve Weespu, do Muidenu je to sice u�  

dost daleko, ale hned vedle vidíme restauraci a tak, alespo�  šance �e se najíme. Po vyvázání u prázdného 
návšt� vnického mola p�ichází místní z�ízenec. A ji� zdáli vidím, �e bude problém. A taky,  �e jo. Místo 
pozdravu za� íná arogantní v� tou: „Máte n� jaký problém, mohu vám n� jak pomoci?“ No problém nemáme 
jen hledáme volné místo k vyvázání na cca 2 hod. Dostává se nám odpov� di, �e k tomu slou�í m � stské 
vývazišt� . Vysv� tlujeme, �e tam se, ale s lodí našich rozm � r�  nevejdeme. Po chvilce vysv� tlování z�ízenec 
pokládá otázku, zda snad sebou na lodi nemáme n� co cosi � emu nerozumím. To, �e nerozumím asi 
zachra� uje situaci. Proto�e kdybych hned pochopil, �e to s lovo kterému nerozumím je Wateralmanak, tj. 
plavební p� íru� ka, tak by si vyslechl proslov, �e p �íru� ku sice máme, ale je napsaná v jazyce zcela 
nepou�itelném, a tak a �  do doby, ne� ji vydají v n � jaké civilizované �e� i, si ji str� í n� kam, a nebo bych ho 
mo�ná knihou rovnou p �etáhnul po hlav� . Takto situaci (a místního pohunka) v okam�iku méh o zmatení 
zachra� uje � len posádky, který pochopil, o co jde a odpovídá, � e máme. Na� e� obsluha kon � í prohlášením: 
„Kdy� máte tak víte, kde je ve �ejné kotvišt� “ a s námi kon� í. Ostatn�  my s ním také, ale alespo�  u� chápeme 
pro�  je zde zcela volné návšt� vnické molo. A tak pokra� ujeme po Vechtu dál.  

 
Na to, �e Vecht je vyzdvihován v pr � vodcích jako velice zajímavá � ást plavby, ne-li nejzajímav� jší,  

nás moc neoslovuje. B�ehy jsou hust�  zastav� ny vilovou zástavbou, a tam, kde nestojí d� m, je vyvázán 
hausbót. A� teprve úm � rn�  ke vzdálenosti od Amsterdamu za� íná být okolí p� ív� tiv� jší. Jak se vzdalujeme 



od Amstru jsou i lidé p� ív� tiv� jš í. Ve Vreeland, m� stu p�ed 
Loenen aan de Vecht, nás p�i prvním pokusu o p�enocování 
místní posílají do Loenen aan de Vecht, kde prý nalezneme 
nejenom obchod, ale hlavn�  mno�ství dobrých restaurací. A 
tak etapu kon� íme v m� ste� ku Loenen aan de Vecht, kde 
nakupujeme a vyrá� íme na pr � zkum, kde se dob�e najíst. 
Dobrých restaurací je tu opravdu n� kolik, není to jednoduché 
si vybrat. Restauraci, kde se po�aduje spole � enský oblek  
zavrhujeme, naše dámy si zapomn� ly p�ibalit spole� enské 
šaty. V další restauraci sice oblek není podmínkou, ale i tak by 
se tam ko� árek nehodil. Nicmén�  v Loenen aan de Vecht je 
opravdu výb� r a tak nacházíme co hledáme. A jídlo je 
vynikajíc í, plus pár piv na posádku, a zklamání ze v� erejška a dnešního dopoledne je pry� . Domorodce sice 
vyvádíme z míry mno�stvím piv, které v sedmi konzum ujeme, a naším nezájmem o fotbal, kterým to tu �ije . 
S t� ma pivama - co máme d� lat, kdy� tady mají jen malé? 
 
Amsterdam-Rijn Kanaal  
vzdálenost: 9 km 
� as plavby: 1:30 
 

24.6. nás velikost naší lodi nut í opustit Vecht a pokra� ovat plavbou p�es Amsterdam-Rijn Kanaal.  
Utrecht, by�  všemi doporu� ován, je pro naši lo�  zapov� zenou oblastí. Minimální sv� tlá výška mostu v m� st�  
je 3.25 m a my máme 3,7 m, a tak most pod kterým vplouváme na Amsterdam-Rijn Kanaal s výškou 3.75 m 
je opravdu maximum, co zvládáme. Tady jde o centimetry.  
 

Hned p�i za�azení se do provozu na Amsterdam-Rijn Kanaal vidíme, �e toto je jiná t � ída. Opravdová 
vodní dálnice. Provoz v obou sm� rech je tu nep�etr�itý. Nákladní, pasa�érské lod � ,  r� zná pomocná plavidla 
a ob� as n� jaké to rekrea� ní plavidlo. Tento kanál je mnohem širš í ne� ostatn í po kterých jsme dosud pluli a 
tudí� více otev �ený v� tru. Vítr spolu s vlnami od provozu utvá� í na kanálu slušné vlnky a tak to za� íná st�íkat,  
alespo�  zjiš� ujeme, �e naše lo �  je hodn�  suchá, ale to u� � ást posádky nedoká�e ocenit a za � íná 
s podivnou barvou v obli� eji navrhovat, �e neplujeme zase tak rychle a �e on i klidn�  p� jdou po b�ehu.  
Našt� stí po kanále plujeme jen 10 km a pak odbo� ujeme, ale i tak se nám dostává pou� ení, �e mo �ská 
nemoc je na lodi všudyp� ítomná a to i zde kde by ji nikdo ne� ekal. T� �ko � íct jak by vypadala plavba p�es    
IJ-meer za horších podmínek.  
 

Záv� re� ný úsek plavby p�es Merwedekanaal nás p�ivádí zp� t do p� ístavu firmy Hatenboer, kde po 
poledni kon� íme naši plavbu. Dotankováváme naftu, uklízíme lo�  a hlavn�  �idi� i jedou do Oudewateru pro 
tam zanechané auto a do Mont foortu na trh nakoupit sýry na doma. 
 

Lo�  p�edáváme snadno a kauce se vrací do naší kapsy. Místní � eské obsluze v� nujeme poslední 
piva a klábosením s nimi ubíjíme � as ne� se vrátí auta. Ty bohu�el op � t bloudí holandskou krajinou a 
beznad� jn�  hledají v Montfoortu v� trný mlýn De Valk u kterého je trh se sýry, a nenacházejí. V mezi� ase se 
v marín�  dozvídáme, �e lo �  po nás je do ned� le volná. A to se dozvídáme a� po p �edání lod� ! Místní nemají 
asi moc smysl pro obchod. Obvykle v takovém p� ípad�  charterovka hned takovou mo�nost sd � luje, jestli si 
klient nechce lo�  prodlou�it, ale tady se nám nikdo ani nezmínil. I kdyby to � ekli p�i p� edání lod� , tak jsme si 
rádi p�iplatili. Ty dva dny by byly p�esn�  to, co nám chyb� lo abychom se podívaly do Haarlemu a vypluli po 
IJ-meer n� kam na sever. Škoda, takto se chartrovka p�ipravila o naše peníze a nás p�ipravila o dva dny na 
lodi. Škoda, �e jsem se nezeptali, ale p �edpokládali jsme, �e nesmyslný termín p �edání lodi ve � tvrtek má 
sv� j hlubší d� vod.  
 
Finální zhodnocení 
 

Na mo�i se vypluje a pokud zrovna � lov� k nemá hlídku si klidn�  m� �e jít lehnout, nebo relaxovat. To 
na kanálech � lov� ku nedá, neustále je na n� co koukat a je co pozorovat  a tak jsou na palub�  za plavby 
kontinuáln�  všichni. Další otázkou je jak se k únav�  p�ispívá neustálý hluk a vibrace motoru. Pro 
kormidelníka se jedná také o v� tší zát� �. Plavba v úzkém klikatícím se kanále vy�aduje mno hem v� tší 
soust�ed� ní se na kormidlování, obzvlášt�  s naší „ne�iditelnou“ lodí. O n� jaké smysluplné práci s mapou si 
m� �e jen nechat zdát, k tomu pot �ebuje pomocníka, a to nemluv�  o neustálém vyvazování se u most� .  
 

Na druhou stranu kanálová plavby umo� � uje vzít bez obav do posádky i ty kte�í trpí mo�skou nemocí 
a plachetnici se vyhýbají. Na ucelen� jš í proplutí oblasti by to cht� lo ješt�  tak další dva dny plavby (ty co nám 
charterovka nep�iznala, �e byly k dispozici). V mnoha p � ípadech se na plavbu po kanálech doporu� uje si vzít  
sebou kola. Po plavb�  jsme pozitivn�  zhodnotili, �e bylo št � stí, �e jsme nesehnali na poslední chvíli nosi �  na 



kola. Byla by to jen zbyte� ná p� ít� � a komplikace. Nezaznamenali jsme jedinou vhodnou p�íle�itost na jejich 
pou�ití a kdybychom je cht � li vyu�ít tak by nás asi jen omezovaly v plavb � . 
 

A d� ti? Ty se ukázaly jako zcela bezproblémoví 
ú� astníci plavby. �ádné pokusy o pád p �es palubu, nebo 
sebevra�edné pokusy o zdolání schod �  se nekonaly. Oba 
prckové si plavbu viditeln�  u�ívali a m � ly neustále co 
pozorovat a sledovat. Starší si oblíbila prostor pod � elním 
štítkem p�ed kormidelním kolem který zabezpe� oval 
dostate� ný prostor pro lezení a pozorování jak okolí tak 
kormidelníka. Výhodou ur� it�  bylo, �e ani jeden mr � ous ješt�  
nechodil. 

 
Lo� ? Nebyla pravda 

nejnov� jší, výrobní � íslo 2 
hovo� í za vše. A na dotaz zda 
� íslo 1 se ji� potopilo, kdy� 
není v nabídce, personál 
chartrovky p�ipustil, �e to je 
divné, ale, �e prý nev � dí a 
p�ešel rad� ji na jiné téma. 
Interiér lodi odpovídal stá� í lodi, 
ale na druhou stranu jediné, co 
se dalo lodi po technické 
stránce vytknout je ovládání 
výkonu motoru. P�i p�ekonání 
ur� ité hranice otá� ek motor 

za� al samovoln�  p�idávat výkon a nešlo to zastavit  jinak ne� sta�ením  pod zp� t pod tuto hranici. Kam by to 
a� pokra � ovalo nevíme na tento experiment nebyla odvaha. Otázkou je,  zda se jednalo o problém v� l í 
ovládání motoru nebo regulace vst�ikovacího � erpadla, ale to bylo vše, ostatní fungovalo jak m� lo. Lo�  
nem� la zrovna nejp� ív� tiv� jš í nautické vlastnosti, ale zase nepluje moc rychle a má malý ponor. Asi by to 
cht� lo delší dobu, pak by kormidelník získal s lodí v� tší jistotu. Na n� která místa je lo�  bohu�el p � íliš vysoká 
a tak ne všude se dá vplout. 

 
Z hlediska komfortu lze lodi vytknout malou lednici. Konstruktér asi po� ítal s pravidelnými 

návšt� vami b�ehu, tak pro�  velkou lednici, ale na lo�  pro 8 lidí je instalovaná lednice malá i jen pro chlazení 
nápoj� . Naopak, co bylo p� íjemné,  je karma na teplou vodu. Toto podle vzhledu prehistorické za�ízení na 
rozdíl od r� zných bojler�  zabezpe� uje nep�et r�itou dodávku teplé vody, co� jsme v našem po � tu a s malými 
d� tmi na palub�  ocenili. Kupodivu, co jsme nakonec nejvíce ocenili, byla p�edem nejvíce ztracovaná v� c -  
stan nad kormidelním stanovišt� m.  

 
Za špatného po� así poskytoval úkryt p�ed dešt� m a v� trem a ve vedru p� íjemn�  stínil. Daly se pod 

n� j schovat oba ko� árky a postýlka pro prcky, vytvá�el p� íjemné kormidelní stanovišt�  a ješt�  se pod n� j  
vešly �idle pro zbytek posádky, i kdy� v plném obsa zení to bylo hodn�  plné kino. Další výhodou byla 
absence vnit�ní kormidelny, proto taky lo�  m� la stan. Nezabírala místo v lodí a jejím vyu�ití v daných 
podmínkách spíše pochybujeme. Varianta vn� jš í kryté kormidelny se pro nás ukázala lepší. Pro n� koho 
m� �e být frustrující absence rychlom � ru a hloubkom� ru na palubní desce, ale na to si holt musí zvyknout.  
Hloubka v kanálech je uvedena na map�  a rychlost zase není tak d� le�itá. Nebo zde poslou�í ru � ní GPS. 
Derby 2 nepat� í k t� m, které by p�ekra� ovaly rychlostní limity a pro navigaci nebo plánování je p�esná 
rychlost lodi nepodstatná. Jeden nezvednutý most stejn�  zruší všechny � asové p�edpoklady. Zde jsou 
velkou výhodou pe� liv�  p�ipravené detailní popisy vybraných tras firmy Dutch Masters, za které firm�  velký 
dík. Lod�   jsou vybaveny i pot� ebnou sadou map a plavební p� íru� kou Wateralmanak. P�íru� ka je bohu�el 
v holandštin� , co� není o moc víc rozší �en� jší jazyk ne� � eština. A to je docela problém. Zde je nutno se 
zmínit o jednom málem fatálním naviga� ním problému, na který jsme narazili. P�i  plavb�  po Oude Rijn jsme 
se v jednom míst�  setkali s kompletním uzav�ením �eky z d� vodu stavebních prací na mostu. Našt� stí to 
bylo v ned� li, a tak jsme se ztichlým staveništ� m prokli� kovali mezi zara�enými larsenkami, pontony se 
stavební technikou a r� znými k� ly na druhou stranu. V pracovní dob�  bychom se ale asi s tímto p� ístupem 
se zlou potázali, a to by p�i okru�ní plavb �  s nemo�ností objí� � ky byl problém, který by zrušil celý plán 
plavby. 


